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1.1 Sobre esta publicacao

1.1.1 Novidade desta publicagao
BEMM 03/2024

Para essa versdo do manual, foi adicionada a
Transit Chassi Cabine. E recomendavel examinar
este manual na integra. E responsabilidade dos
conversores de veiculo examinar a versao on-line
das informagdes mas atualizadas antes de realizar
qualquer conversdo. Para obter mas informagdes,
entre em contato com a Concessionaria Ford.

OBSERVAGAO: Esta publicacéo inclui modelos
globais variados e variantes
vendidos em todo o mundo,
logo, alguns catdlogos e
versbes especificos talvez nao
sejam vigentes para o mercado.

FORD TRANSIT 2023

Data da publicagao: 03/2024
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1.2 Sobre este manual

1.2.1 Introdugao

OBSERVAGAO: As copias
controladas.

impressas nao sao

Este manual foi redigido em um formato projetado para
atender as necessidades dos Conversores de Veiculo.
O objetivo é usar formatos comuns com o manual de
servigos usado por técnicos no mundo inteiro.

Este manual é publicado pela Ford e apresenta
descrigdes gerais e orientagdes para a conversao de
veiculos. Essas exigéncias devem ser atendidas para
que uma Concessionaria Ford realize a entrega dos
acessorios do veiculo motor por meio de um fornecedor
externo em nome proprio ou em nome de um cliente do
veiculo motor.

E necessario enfatizar que qualquer alteracéo feita no
veiculo base que ndo atenda aos padrdes da diretriz
incluida pode incapacitar severamente o veiculo de
cumprir a funcdo. Falhas mecanicas, estruturais,
nao confiabilidade do componente ou instabilidade
do veiculo acarretardo a insatisfacdo do cliente.
A aplicagdo e o design indicados da carroceria, do
equipamento e/ou dos acessorios sdo fundamentais
para garantir que a satisfagdo do cliente ndo seja
afetada negativamente.

As informagbes contidas nesta publicagdo assumem
a forma de recomendacgdes a serem seguidas quando
forem feitas modificagdes no veiculo. Lembre-se

de que determinadas modificagdes podem invalidar
aprovacgoes legais, e a solicitacdo de recertificagdo
talvez seja necessaria.

A Ford ndo podera garantir o funcionamento do veiculo
se forem instalados sistemas elétricos ndo aprovados
pela Ford. Os sistemas elétricos da Ford foram
projetados e testados para funcionar sob condi¢des
operacionais extremas e submetidos ao equivalente
a dez anos de diregao nessas condigoes.

1.2.2 Instrugcoes de seguranga
importantes

Os procedimentos de conversdo indicados séao
essenciais para o funcionamento seguro e confiavel
de todos os veiculos, bem como para a seguranga
pessoal do individuo que realiza o trabalho.

E possivel que este manual ndo preveja todas essas
variagdes e apresente orientagdes ou cuidados para
cada uma. Qualquer pessoa que ignore as instrugdes
apresentadas neste manual devera primeiramente
estabelecer se elas nado comprometem nem
a seguranca pessoal nem a integridade do veiculo pela
escolha de métodos, ferramentas ou componentes.

1.2.3 Alertas, cuidados e observagoes
Neste Manual

ADVERTENCIA: Os alertas sdo usados para
indicar que deixar de seguir corretamente
um procedimento pode resultar em
ferimentos graves ou morte.

CUIDADO: Os cuidados sdo usados para
indicar que deixar de seguir corretamente
um procedimento pode resultar em danos ao
veiculo ou ao equipamento usado.

®

OBSERVACAO: As observagdes sdo usadas para
apresentar informagbes essenciais
adicionais obrigatérias para realizar
um reparo completo e satisfatorio.

A medida que ler este manual, vgcé encontrara
ALERTAS, CUIDADOS E OBSERVACOES.

Um alerta, uma observagao ou um cuidado é colocado
no inicio de uma série de etapas caso se aplique a
varias etapas. Caso o alerta, a observagao ou o cuidado
se aplique a uma Unica etapa, ele é colocado no inicio
da etapa especifica (apds o numero da etapa).

1.2.4 Como usar este Manual

Este manual aborda procedimentos de conversao do
veiculo.

As paginas no inicio deste manual listam o conteudo,
por grupo. Um grupo aborda uma parte especifica do
veiculo.

O manual é dividido em grupos: Informagdes gerais,
Chassi, Motor e transmissado, Elétrica, Carroceria
e pintura

O numero do grupo é o primeiro de uma secgao.
Cada titulo listado no sumario esta vinculado a segéo
relevante do manual.

Em alguma seg¢do do manual, isso pode indicar
secoOes adicionais para obter informacgoes, links foram
fornecidos, e esses links sdo o texto em azul.

Este manual foi projetado para ser usado on-line ou
como material impresso; links do documento para a
versdo on-line também sdo mostrados com numeros
de pagina para a versao impressa. Isso ajudara
vocé no inicio da secdo, que contém as informacdes
relevantes.

Também existe um indice alfabético no verso do
manual. Assim como acontece com as paginas de
sumario, vocé podera vincular as segdes.

Para isso, basta clicar no numero da pagina.

Todas as referéncias a esquerda e a direita do veiculo
sao feitas do ponto de vista de uma pessoa sentada
no banco do motorista olhando para frente, exceto
quando indicado o contrario.

FORD TRANSIT 2023



1.3 Aspectos comerciais
e legais

1.3.1 Terminologia

OBSERVACAO: Todas as modificagbes feitas no
veiculo devem ser anotadas no
manual do proprietario, ou um novo
manual descritivo deve ser incluido
na documentacao do proprietario.

Conversor do Veiculo se refere a qualquer revendedor
que esteja alterando o veiculo por meio da conversao
da carroceria e da adicdo ou da modificacdo de
qualquer equipamento n&o especificado originalmente
el/ou fornecido pela Ford.

Componentes exclusivos ou palavras semelhantes se
referem a instalagbes nao especificadas pela Ford ou
de pds-venda sem cobertura da garantia Ford.

1.3.2 Garantia em veiculos Ford

Entre em contato com a Concessionaria Ford local
ou consulte o Manual do proprietario do veiculo para
obter detalhes dos termos de quaisquer garantias Ford
vigentes.

O Conversor do Veiculo deve oferecer garantia quanto
ao design, aos materiais e a construgao por um periodo
pelo menos igual a qualquer garantia Ford vigente.

O Conversor do Veiculo deve garantir que toda
alteracdo feita em um componente ou veiculo Ford
nao reduza a seguranga, a fungdo ou a durabilidade
do veiculo ou de qualquer componente.

O Conversor do Veiculo sera o unico responsavel por
eventuais danos resultantes de quaisquer alteragdes
feitas pelo Conversor do Veiculo ou por qualquer um
dos agentes em um Componente de Veiculo Ford.

O Conversor do Veiculo isenta a Ford de quaisquer
alegacoes de terceiros por eventuais custos ou perdas
(inclusive quaisquer danos decorrentes) surgidos
do trabalho realizado por um Conversor do Veiculo,
a menos que a Ford tenha dado consentimento prévio
por escrito para essa responsabilizagéo

Qualquerpessoaqueignoreasinstrugdes apresentadas
neste manual devera primeiramente estabelecer se
elas ndo comprometem nem a seguranca pessoal
nem a integridade do veiculo pela escolha de métodos,
ferramentas ou componentes.

1.3.3 Aprovacao legal e do tipo de
veiculo

« Todos os componentes presentes em veiculos
Ford s&o aprovados de acordo com as exigéncias
legais vigentes.

* Os veiculos Ford tém Aprovacgao por Tipo para os
territérios de marketing desejados.

ADVERTENCIA: Excegdo - Os veiculos
incompletos precisardo de mais aprovagoes
quando finalizados pelo Fabricante da
Carroceria.

* Alinha Transit tem Aprovagao por Tipo em varios
territérios, embora nem toda a linha de veiculos
mostrada neste manual seja necessariamente
langcada em todos os territorios.

» Alteracbes significativas feitas no veiculo podem
afetar a conformidade legal. O cumprimento
rigido do design original de freios, distribuicao de
peso, iluminagéo, sistemas elétricos, materiais de
seguranca de ocupantes e perigosos em especial
€ obrigatério.

1.3.4 Aprovacao por Tipo alternativa

Se alteragdes significativas forem feitas, o Fabricante
da Carroceria devera negociar com a autoridade
indicada. Todas as alteracbes feitas nas condi¢oes
operacionais do veiculo devem ser informadas ao
cliente.

1.3.5 Obrigagoes e responsabilidades
legais

O Conversor do Veiculo deve consultar o supervisor
legal para esclarecer eventuais duvidas sobre as
obrigacdes e as responsabilidades legais.

A Ford recomenda que o Conversor do Veiculo
e a Concessionaria Ford compreendam as
responsabilidades individuais e conjuntas pela entrega
de um veiculo motor seguro e compativel instalado
com acessorios seguros e compativeis.

1.3.6 Exigéncia de seguranga geral do
produto

O Conversor do Veiculo devera verificar se qualquer
veiculo no mercado atende a todas as leis locais,
inclusive as relacionadas ao transporte seguro de
cargas em estradas publicas.

O Conversor do Veiculo também devera garantir
que qualquer alteracdo feita em um veiculo Ford ou
componente nao reduza a conformidade com as regras
de design locais.

O Conversor do Veiculo deve oferecer pontos de
amarracao suficientes para fixagdo da carga ou areas
de armazenamento compartimentadas que permitam
ao motorista transportar cargas em seguranga que
correspondam aos critérios de uso para os quais
a carroceria foi projetada.

O Conversor do Veiculo devera eximir a Ford de toda
responsabilidade por danos decorrentes de:

* Descumprimento dessas diretivas de montagem
do equipamento da carroceria, alertas em especial.

* Falha de design, produgao, instalagdo, montagem
ou alteragdo ndo especificada originalmente pela
Ford.

* Descumprimento do ajuste basico tendo em vista
principios inerentes ao produto original.

FORD TRANSIT 2023
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ALERTAS:

Nao exceda a massa bruta do veiculo, a
massa bruta combinada, as classificagoes
nominais de eixo e a classificagdo nominal
de reboque.

Nao altere o tamanho dos pneus ou o
classificagdao nominal de carga.

Nao modifique o sistema de direcao.

O calor excessivo pode se acumular no
sistema de escape, especialmente no
catalisador e no Filtro de particulas de diesel
(DPF), se equipado. Verifique se os anteparos
térmicos indicados sao mantidos. Mantenha
folga suficiente em relagéo a pegas quentes.

BB B

Nao modifique nem
térmicos de protecao.

remova anteparos

Nao passe nenhum cabo elétrico com os
cabos do sistema antibloqueio de frenagem
e do sistema de controle de tragdo por causa
do risco de um sinal estranho.

Nao pendure cabos elétricos em passagens
ou tubos existentes.

Nado altere o local original nem remova
etiquetas de alerta que acompanham o
veiculo base a vista do motorista. Certifique-
se de que as etiquetas a vista do motorista
no veiculo base permanecam totalmente a
vista do motorista apds qualquer conversao.
OBSERVAGAO: Para obter mais informacdes, entre

em contato com a Concessionaria
Ford local.

BB bBbb

1.3.7 Responsabilidade pelo produto

O Conversor do Veiculo devera assumir eventuais
responsabilizagbes pelo produto (morte, ferimento
pessoal ou danos a propriedade) decorrentes de
qualquer alteragdo em um veiculo Ford ou componente
feita pelo Conversor do Veiculo ou por qualquer um
dos representantes. A Ford ndo assumira nenhuma
responsabilizacao (exceto conforme indicado pela lei).

O Conversor do Veiculo ou o fabricante do equipamento
€ responsavel por:

» Confiabilidade operacional e eficacia do veiculo
em relacdo a intencao original.

» Confiabilidade operacional e eficacia de qualquer
componente ou conversdao, nao listado na
documentacao original Ford.

» Confiabilidade operacional e eficacia do veiculo
como um todo (por exemplo, as alteragdes feitas na
carroceria e/ou nos equipamentos adicionais nao
devem ter um efeito negativo sobre as caracteristicas
de diregao, frenagem e dirigibilidade do veiculo).

e Todos os danos resultantes da conversdo ou
da conexdo e da instalagdo de componentes
exclusivos, inclusive sistemas elétricos ou
eletroénicos exclusivos.

* Seguranga funcional e liberdade de movimento de
todas as pecas mdveis (por exemplo, eixos, molas,
eixos propulsores, mecanismos de diregao, freio
e articulacdo da transmisséo).

» Seguranga funcional e liberdade da flexibilidade
testada e aprovada da carroceria e da estrutura do
chassi integral.

1.3.8 Sistema de fixagao
ALERTAS:

c Modificagbes no sistema de fixagdo nao séao
permitidas.

Os airbags sdo explosivos. Tendo em vista
uma remogao e um armazenamento seguros
durante a conversao, siga os procedimentos
no manual de servigcos Ford ou consulte
a Concessionaria Ford local.

Nao altere, modifique ou realoque o airbag,
o sensor e os médulos do sistema de fixagdo

ou nenhum dos componentes.

Os acessoérios ou as modificagdes na parte
dianteira do veiculo podem afetar o tempo de
acionamento do airbag e resultar em
acionamento néo controlado.

As modificagbes feitas na estrutura da
carroceria da coluna B podem afetar o tempo
de acionamento do airbag lateral e acarretar
o acionamento nao controlado do airbag
lateral.

Consulte: 5.11 Sistema de retencao
suplementar (SRS) do airbag (pagina 195).

1.3.9 Perfuragao e soldagem

Aperfuragao e a soldagem dos chassis e das estruturas
da carroceria precisam ser realizadas seguindo-se as
diretrizes neste documento.

1.3.10 Exigéncias minimas para o sistema
de freios e as valvulas divisérias de carga

* Nao é recomendavel modificar as valvulas divisoras
de carga, mas, caso uma conversao especial exija
modificagdes,

— Mantenha as configuracdes originais.

— Mantenhaadistribuicdo de carga da certificagao
de freio.

* Alteracdes feitas no Sistema antibloqueio de
frenagem (ABS), no Sistema de controle de tragéo
(TCS) e no sistema do Programa de estabilidade
eletrénico (ESP) ndo sédo permitidas.

1.3.11 Seguranc¢a na estrada

As respectivas instrugbes devem ser observadas
estritamente para manter a seguranga operacional
e na estrada do veiculo.

FORD TRANSIT 2023



1.4 Homologacgao da conversao

O Conversor do Veiculo deve observar todas as regras
estatutarias e regulamentac¢des. Quando a conversao
precisa de uma nova aprovagdo, as seguintes
informacdes devem ser fornecidas.

* Todos os dados dimensionais, sobre peso e centro
de gravidade.

» Afixagéo da carroceria no veiculo doador.
* Condicbes operacionais.

O Servigo Técnico responsavel pode exigirinformacgodes
e/ou testes adicionais.

OBSERVAGAO: Para obter mais informacdes, entre
em contato com a Concessionaria
Ford local.

FORD TRANSIT 2023
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1.5 Compatibilidade
eletromagnética (EMC)

1.5.1 Compatibilidade eletromagnética
ALERTAS:

A Ndo coloque objetos nem monte

equipamentos sobre ou proximos da tampa
do airbag, na lateral dos encostos (dos
bancos dianteiros) ou nas areas do banco
dianteiro que possam entrar em contato com
um airbag acionado.

Q Deixar de seguir essas instrucoes pode
aumentar o risco de ferimentos pessoais em
uma colisdo.

Q Nao prenda cabos de antena afiagado do veiculo,
aos tubos de combustivel e de freio originais.

Mantenha a antena e os cabos de alimentagao
a pelo menos 100 mm de todos os médulos
eletronicos e airbags.

Visao geral da frequéncia

OBSERVACAO: Testamos e certificamos que o
veiculo atende a legislacdo de
compatibilidade eletromagnética
(Regulamentagdo UNECE 10 ou
outras exigéncias locais vigentes).
E sua responsabilidade garantir
que todo equipamento instalado
por uma Concessionaria Ford no
veiculo esteja em conformidade com
a legislacdo local vigente e outras
exigéncias.

OBSERVACAO: Todo equipamento transmissor
de radiofrequéncia no veiculo
(como telefones celulares e
radiotransmissores amadores) deve
seguir os parametros na tabela
a seguir. Ndo damos nenhuma
provisao ou condi¢cado especial para
instalagdes ou uso.

Faixa de frequéncia em MHz Poténcia de saida maxima Posigdo da antena
em Watts (RMS de pico)

1-30 50 W 2
30 -54 50 W 1,2
68 - 87.5 50 W 1,2
142 - 176 50 W 1,2
380 - 512 50 W 1,2
806 - 940 10w 1,2
1200 - 1400 10w 1,2
1710 - 1885 10w 1,2
1885 - 2025 10w 1,2

E167532
Item Descricao
1 Local da antena 1
2 Local da antena 2

Instalagcdo dos transmissores de radiofrequéncia;
verifique se ha interferéncia do e para o equipamento
elétrico no veiculo, nos modos de espera e de
transmissao.

Verifique todos os equipamentos elétricos:
* com aignicdo em ON
* com o motor em funcionamento

e durante um test drive em velocidades variadas.

OBSERVAGAO: Verifique se 0s campos
eletromagnéticos gerados dentro da
cabine do veiculo pelo transmissor
instalado ndo excedem as exigéncias
de exposi¢do humana vigentes.

FORD TRANSIT 2023



1.6 Diretrizes do ciclo de
trabalho do veiculo

OBSERVAGAO: Para obter mais informacdes, entre
em contato com a Concessionaria
Ford local.

E necessario levar em conta o perfil de uso do cliente
e os ciclos de trabalho do veiculo modificado previstos
para escolher a especificagdo indicada do veiculo
base.

E necessario selecionar a transmissdo, o motor,
a relacdo de marchas, a massa bruta do veiculo,
0 peso combinado do veiculo, as placas do eixo e as
cargas uteis indicados do veiculo base para atender as
exigéncias do cliente.

Quando possivel, verifique se o veiculo base foi
solicitado com alguma opgao de instalagao de fabrica
necessaria.

Uma relagcdo de marchas numérica elevada €
recomendada para veiculos com exigéncias do cliente
para:

» Carga util elevada

* Engate do reboque

» Ciclos frequentes de parar e seguir
» Altitude elevada e gradientes

* Condigbes do terreno como as encontradas em
locais de edificagdo e construgao

1.6.1 Impacto da modificagao sobre
a economia e o desempenho de
combustivel

Qualquer modificacdo pode afetar o consumo de
combustivel e o desempenho, dependendo da
aerodindmica e do peso adicionados pela modificagao.
E recomendavel controlar o peso, mas sem deteriorar as
funcgdes e os outros atributos do veiculo (especialmente
os relacionados a segurancga e a durabilidade).

1.6.2 Atributos de rodagem
e dirigibilidade do veiculo

CUIDADO: Nao exceda os limites da placa
do eixo, da massa bruta do veiculo, da placa
do reboque e da massa bruta do reboque.

OBSERVACAO: As conversoes feitas no veiculo base
que mudam o centro de gravidade
podem afetar a altura de rodagem e
os atributos de dirigibilidade.

OBSERVACAO: Todos 0s veiculos devem
ser avaliados em termos de
funcionamento seguro antes da
venda.

FORD TRANSIT 2023
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17 E|evagéo e levantamento ADVERTENCIA: O macaco que acompanha
este veiculo s6 se destina a troca de rodas.

ALERTAS: Nao use o macaco do veiculo diferente
Verifique se a rosca do parafuso estd bem daquele quando vocé esta trocando uma

lubrificada antes de usar. roda em uma emergéncia.

O macaco deve ser usado sobre solo firme e CUIDADOS:

nivelado sempre que possivel. i
@ Durante o levantamento do veiculo usando

Desligue a ignicao e acione totalmente o freio um levantamento de duas colunas, o peso

de estacionamento antes de levantar o maximo do meio-fio ndo deve ser excedido.

veiculo. . .
@ E importante que apenas os locais de

E recomendavel calcar as rodas do veiculo; levantamento e apoio corretos sejam usados

BEi
©
| -
0
o
n
)
1Q
O
®©
=
—
O
=
1
—

B> b b bbb

nenhuma pessoa deve permanecer em um sempre.

veiculo que esteja sendo levantado com um i

macaco. @ Durante o levantamento do veiculo usando
um levantamento de duas colunas, o peso

Néo é permitido colocar nenhuma parte do maximo do meio-fio ndo deve ser excedido.

corpo sob um veiculo que esteja sendo E importante que apenas os locais de

apoiado sobre um macaco. levantamento e apoio corretos sejam usados

ADVERTENCIA: Nao trabalhe sob um veiculo sempre.

apoiado sobre um macaco. OBSERVAGAO: Para obter mais informagdes,

consulte o Manual do proprietario.

Pontos de levantamento — Van, MINIBUS

Van e minibus, tragao traseira (distancia entre eixos curta [SWB], distancia entre eixos média [MWB],
distancia entre eixos longa [LWB] e distancia entre eixos extra longa [ELWB])

FORD TRANSIT 2023




Pontos de levantamento —

Minibus, distancia entre eixos longa [LWB] — controle de climatizagao traseiro, tragado traseira
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Minibus, distancia entre eixos média [MWB], distancia entre eixos longa [LWB] — aquecedor movido a
combustivel

FORD TRANSIT 2023 Data da publicagao: 03/2024




Pontos de levantamento - Chassi Cabine (L1)
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1.8 Ruido, vibracao
e solavanco (NVH)

ADVERTENCIA: Verifique se o veiculo
modificado esta em conformidade com todas
as exigéncias legais relevantes.

Mudangas feitas no trem de forga, no motor, na
transmissao, no escape, no sistema de admissao de ar
ou nos pneus podem influenciar as emissdes de ruidos
externas. Por isso, o nivel de ruido externo do veiculo
convertido precisa ser verificado.

Os niveis de ruido interno ndo devem ser deteriorados
pela conversdo. Reforce os painéis e as estruturas
conforme apropriado para evitar vibracoes. Leve em
consideragao o uso de material de abafamento do som
em painéis.

Data da publicacao: 03/2024
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1.9 Assistentes de transporte
do veiculo e armazenamento
do veiculo

CUIDADOS:

Desconecte a bateria caso o veiculo
permaneg¢a armazenado por mais de 7 dias.

Verifique se as tampas protetoras nao foram
removidas de um veiculo incompleto até
a modificagao ser iniciada.

Verifique se os componentes removidos
durante a modificagado estiao mantidos limpos
€ secos.

Verifique se os componentes removidos
durante a modificagdo foram reinstalados no
mesmo veiculo.

O modo de transporte inclui um recurso de
calibragao para reduzir o risco de corrosao
do bico injetor. A saida do modo de transporte
antes da atualizagdao/conversao aumenta o
risco de falha no inicio da vida util do injetor.

© 0 0 006

Além disso:

* Os limpadores de para-brisa devem ser levantados
em relagao ao vidro e colocados para cima.

Todas as entradas de ar devem ser fechadas.

* Aumente a pressao normal dos pneus em 7,25 PSI
(0,5 bar).

¢ O sistema de freios manual ndo deve ser usado.

* Coloque um calgco de pneu indicado para evitar
a rolagem.

Um risco significativo durante o armazenamento
€ a deterioracdo da carroceria do veiculo, logo,
procedimentos de armazenamento indicados devem
ser observados, inclusive inspeg¢do e manutengao

periddicas.

Alegacdes decorrentes da deterioragdo causada pelo
armazenamento, pela manutengao ou pelo manuseio
incorretos ndo sao de responsabilidade da Ford.

Modificadores de Veiculos devem determinar as
precaugdes os procedimentos proprios, especialmente
nos quais os veiculos estejam armazenados ao ar
livre porque estdo expostos a varios contaminantes
SuUSpensos no ar.

As seguintes opgdes podem ser consideradas uma
abordagem sensivel ao armazenamento:

Armazenamento de curto prazo:

» Sempre que possivel, os veiculos devem ser
armazenados em uma area fechada, seca, bem
ventilada, sobre terra firme, bem seca, sem grama
alta ou ervas daninhas e, sempre que possivel,
protegidos da luz solar direta.

* Os veiculos ndo devem ser estacionados proximos
a, sob folhagens ou perto da agua, pois uma
protecdo adicional talvez seja necessaria para
determinadas areas.

Armazenamento de longo prazo:

A bateria deve ser desconectada, mas nao
removida do veiculo.

* As palhetas do limpador devem ser removidas
e colocadas dentro do veiculo. Verifigue se os
bracos do limpador estado corretamente impedidos
de se apoiar sobre o para-brisa.

* Calotas (quando instaladas) removidas e
armazenadas no compartimento de bagagem.

e Solte totalmente o freio de estacionamento. Calce
as rodas primeiro, caso o veiculo ndo esteja
nivelado

» Coloque os controles de climatizagdo na posi¢édo
“aberta” para evitar a ventilagcdo, sempre que
possivel

» \Verifique se todos os vidros, portas, capd, porta-
malas, porta traseira, tampa do compartimento de
bagagem, capota conversivel e painel de abertura
de teto estao totalmente fechados e se o veiculo
esta travado.

Inspecao pré-entrega (PDI) é a oportunidade final de
verificar se uma bateria € compativel com a finalidade
antes do cliente receber o novo veiculo. A bateria
deve ser verificada, e uma acao indicada deve ser
realizada antes do veiculo ser entregue ao cliente. Os
resultados do teste devem ser registrados na ordem
de reparo PDI.

Baterias. Para garantir que a bateria seja mantida
corretamente e para auxiliar a evitar uma falha
prematura, € necessario verificar e recarrega-la
regularmente enquanto um veiculo nao estiver em uso.

Quando uma bateria estiver abaixo do nivel de carga
ideal por qualquer periodo, isso podera acarretar uma
falha prematura da bateria.

A cada
3 meses

Acaol/tempo de
armazenamento
Verificar se o veiculo esta X
limpo

Remover contaminagéo X
externa

Mensal

Verificar condicdo da X
bateria — Recarregar se
necessario

Verificar pneus visualmente X

Verificar interior em busca X
de condensacgao

Deixar o motor funcionando
por 5 minutos pelo menos X
com ar-condicionado ligado,
sempre que aplicavel

FORD TRANSIT 2023
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Para reduzir a probabilidade de falha prematura na
bateria, recomenda-se que:

* Uma bateria permanecga conectada — Verificagcoes
mensais devem ser realizadas.

* Uma bateria foi desconectada — Uma verificagédo
ndo superior a 3 meses deve ser realizada.

Consulte: 4.5 Sistemas de bateria (pagina 67).

Protecdo contra a corrosdo do bico injetor durante
o processo de atualizagdo/conversao.

A Ford identificou uma avaria nos injetores de
combustivel do motor 2.0L EcoBlue/Duratorg na
qual o bico injetor pode ficar corroido.

Isso é causado pela condensagdao que se forma no
bico quando o motor é novo e funciona repetidamente
por periodos muito curtos, quando o motor esta frio
(menos de 60 graus centigrados).

Consequentemente, os injetores de combustivel
podem falhar, durante o0 armazenamento do veiculo ou
logo no inicio em servico.

Se o veiculo ndo puder ser deixado em modo de
transporte, o procedimento para desconectar o
conector elétrico do sensor de Temperatura e pressao
absoluta no coletor (MAPT), até o veiculo estar
preparado para entrega ao cliente, devera ser seguido
para obter o mesmo resultado.

A experiéncia mostra que veiculos que passam por
uma conversdo na qual se da a partida no motor
regularmente por curtos periodos quando frio estéo
sob mais risco; por exemplo, veiculos que estejam
passando por uma conversao em motorhome.

Os veiculos mantidos armazenados por periodos
longos sdo especialmente suscetiveis a essa avaria;
por exemplo, veiculos aguardando ou passando por
uma conversao.

Para superar isso e proteger os injetores de
combustivel de falhas no inicio do tempo em servigo,
o sensor de Temperatura e pressao absoluta no coletor
(MAPT) deve ser desconectado acompanhando-se o
procedimento simples a seguir.

Procedimento para desconectar o sensor de
Pressao absoluta no coletor (MAP)

1. Abra o capb.

2. Solte parcialmente o filtro de ar (se necessario),
localize e desconecte o sensor MAP (Transit
2014.75 FWD mostrado, todas as outras variacoes
sédo semelhantes)

— Como consequéncia, a poténcia do motor e
a saida do torque estarao limitadas (a até 30%).

3. Dé a partida e desligue o motor 4 vezes para
garantir que a Luz de adverténcia de mau
funcionamento (MIL) esteja acesa e a mensagem
de informagdo correspondente seja exibida no
grupo de instrumentos.

— O veiculo pode ser operado de maneira segura
com o sensor MAP desconectado durante
qualquer conversdo pela qual o veiculo esteja
passando; por exemplo, uma conversao em
motorhome.

4. Para o veiculo ser entregue ao cliente, o sensor
MAP deve ser reconectado e a partida deve
ser dada 4 vezes no motor para desligar a Luz
de adverténcia de mau funcionamento (MIL),
remover a mensagem de informacao e restaurar
a alimentagdo normal do motor e as saidas de
torque.

OBSERVAGAO: Quando o sensor MAP for
desconectado, o veiculo so

devera ser usado na instalagdo de
armazenamento, e NAO em vias
publicas.

Data da publicacao: 03/2024
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1.10 Armazenamento e ergonomia

1.10.1 Diretrizes gerais do pacote de
componentes

ADVERTENCIA: Nio modifique, perfure,
corte ou solde nenhum componente da
suspensio, especificamente o sistema da
caixa de direcdo, o subchassi ou as barras
estabilizadoras, as molas ou os
amortecedores, inclusive os suportes de
montagem.

O Modificador do Veiculo precisa garantir que haja
folga suficiente sob todas as condigdes de dirigibilidade
em relagdo a componentes moveis, como eixos,
ventiladores, direcao, sistema de freios etc.

O Modificador do Veiculo é responsavel por todos
os componentes instalados durante a modificagéo.
A durabilidade precisa ser confirmada por meio dos
procedimentos de teste indicados.

1.10.2 Areas de alcance do motorista

Os controles e/ou equipamento que precisam ser
usados durante a direcdo devem estar facilmente ao
alcance do motorista, de maneira que nao prejudique
o controle do motorista.

1.10.3 Campo de visao do motorista

ADVERTENCIA: Verifique se o veiculo
modificado esta em conformidade com todas
as exigéncias legais relevantes.

1.10.4 Efeitos da conversao sobre os
assistentes de estacionamento

ADVERTENCIA: Verifique se os monitores
montados na cabine atendem as exigéncias
de segurancga e do pacote interno.

Em modificagcbes que exijam uma camera de ré, o sinal
da marcha a ré pode ser obtido conforme descrito na
secao elétrica, descrita em luzes de marcha a ré.

ADVERTENCIA: Verifique se os monitores
montados na cabine atendem as exigéncias
de segurancga e do pacote interno.

Consulte: 4.13 lluminacéao externa (pagina 108).

1.10.5 Assistentes para entrada e saida
do veiculo

Algas
ADVERTENCIA: Verifique se os monitores

montados na cabine atendem as exigéncias
de segurancga e do pacote interno.

Degraus

ALERTAS:

c Verifique se o veiculo modificado esta em
conformidade com todas as exigéncias
legais relevantes.

c Caso essa modificagao altere as dimensdes
homologadas, uma nova aprovacgao talvez
seja necessaria.

CUIDADO: Verifique se os reforgcos estao
instalados para manter a integridade da
estrutura da carroceria original.

®

Os degraus podem ser solicitados como um acessorio
no veiculo base. Verifique se ha disponibilidade.

Quando degraus adicionais forem instalados, a linha
de altura em relagdo ao solo necessaria devera ser
mantida.

O Conversor do Veiculo deve garantir que um degrau
movel seja colocado na posigéo rebatida quando o
veiculo esta em funcionamento. A superficie do degrau
deve ser antiderrapante.

1.10.6 Placa dianteira
ALERTAS:

A montagem de uma placa na dianteira do
veiculo deve estar em conformidade com as
regulamentagoes locais.

Nenhuma parte da placa de um veiculo pode
ser obscurecida por equipamento padrao,
opgcoées ou equipamentos de produgao
regular, de acordo com regulamentagées
locais.

A placa deve ser afixada na dianteira do veiculo motor,
a frente ou em paralelo ao “eixo”, de maneira que
nenhuma parte dessa placa esteja a mais de 1.300 mm
do solo.

Placa traseira
ALERTAS:

A montagem de uma placa na dianteira do
veiculo deve estar em conformidade com as
regulamentagoes locais.

Nenhuma parte da placa de um veiculo pode
ser obscurecida por equipamento padrao,
opgcoes ou equipamentos de producgao
regular, de acordo com regulamentagées
locais.

A placa deve ser afixada na traseira do veiculo de
maneira que nenhuma parte dessa placa esteja a mais
de 1.300 mm do solo.

FORD TRANSIT 2023
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1.10.7 Carroceria da Chassi Cabine

Informagoes Gerais OBSERVAGAO: Uma saliéncia traseira excessiva

pode incentivar condigbes de carregamento
ALERTAS: inaceitaveis, o que poderia descarregar 0 eixo
A dianteiro, resultando em caracteristicas de condugao e

Nao modifique o entre-eixos ou adicione . e
frenagem inaceitaveis.

qualquer tipo de extensao ao chassi.

Todas as dimensdes estdo sujeitas a tolerancias de
fabricagdo e referem-se a modelos de especificagcao
minima e nao incluem equipamentos adicionais. As
ilustragdes sao apenas para orientagao.

Nao permita que o Centro de Gravidade da
carga da carroceria fique atrdas da linha
central do eixo traseiro.
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Descrigio L1 | 2 | 3 | 4 | 15
A | Saliéncia traseira maxima recomendada Maximo de 50% do entre-eixos considerando o
Centro de Gravidade (CoG) da carroceria (de
segunda unidade) e da carga n&o esta para tras da
linha central do eixo traseiro e considerando os
requisitos da regulamentagédo de massas e

dimensoes.
B Parte traseira da Cabine Simples 1730mm | 2097mm | 2547mm | 2547mm | 3115mm
cabine até eixo traseiro [capine Dupla = [1282mm [ 1732mm [1732mm | 2300mm
C | Largura maxima Retrovisores de braco §2200mm

externa da carroceria curto

Retrovisores de bragco JLarguras maximas até 2400mm
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longo
D JAltura maxima externa total recomendada para | 3300mm sem exceder a altura maxima do Centro de
veiculos RWD e FWD Gravidade (COG). Consulte a segéao de Distribuicdo
de Carga neste manual para a Posi¢ao do CoG.
E |30 mm de folga minima entre a parte de tras da cabine e a carroceria da segunda unidade
F |30 mm
G |Garanta que a legislagao local de iluminagéo seja mantida
H |A legislagédo para a barra de protegéo inferior e o engate de reboque deve ser mantida
J |Comprimento do chassi |Cabine Simples
atras da parte de tras 2775mm | 3142mm | 3592mm | 4149mm | 5147mm
da cabine (ndo .
; - Cabine Dupla
incluindo a travessa da P - 2327mm | 2777mm | 3159mm | 4149mm
luz traseira)
K |Angulo de saida Recomenda-se garantir que um angulo de saida
minimo de 14° no Peso Bruto do Eixo Traseiro
(RGAWR) do veiculo convertido e para qualquer
parte adicional da conversao seja mantido.

OBSERVAGAO: Esta publicagdo inclui modelos
globais variados e variantes
vendidos em todo o mundo, logo,
alguns catalogos e versdes
especificos talvez n&o sejam
vigentes para o mercado.

Data da publicacao: 03/2024 FORD TRANSIT 2023
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1.11 Elementos de fixacao

Elementos padrao e parafusos/prisioneiros para torques de aperto (Nm): ISO 898-1, porcas: ISO 898-2

Grau 4.8 Grau 8.8 Grau 10.9
Tamanho da Minimo Maximo Minimo Maximo Minimo Maximo
rosca

M4 1,1 1,4 2,4 3,4

M5 2,2 2,7 4,9 6,7

M6 3,7 4,7 8,5 11,5 11,0 15,0
M8 20,0 28,0 25,0 35,0
M10 41,0 55,0 50,0 70,0
M12 68,0 92,0 95,0 125,0
M14 113 153 150 200
M16 170,0 230,0 230,0 310,0
M18 252,0 317,0 317,5 3994
M20 345,0 430,0 434,7 541,8
M22 470,0 590,0 592,2 743,4
M24 600,0 750,0 756,0 945,0

Esta tabela de torques é uma recomendagéo, e o modificador é responsavel pelo torque ideal de uma junta

especifica.
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1.12 Distribuicao de carga

1.12.1 Distribuicao de carga
ALERTAS:

A sobrecarga do veiculo pode acarretar uma
altura em relacao ao solo inaceitavel.

O centro da massa da carga util devem estar
localizado dentro da distancia entre eixos do
veiculo.

Q Evite a distribuicdo de carga unilateral.

A distribuicdo irregular de carga pode
acarretar caracteristicas de dirigibilidade
e frenagem inaceitaveis.

A distribuicdo de carga além da faixa
permitida pode acarretar caracteristicas de
estercamento, dirigibilidade e frenagem
inaceitaveis.

CUIDADOS:

®

®
®

Nao exceda os pesos indicados nas placas
dos eixos.

Nao exceda o peso bruto do veiculo.

Em veiculos com tragdo traseira (RWD)
e roda traseira Gnica (SRW), a carga do eixo
dianteiro deve, em todos os casos de carga,
exceder 36% do peso do veiculo real.

1.12.2 Posigao do centro de gravidade

A posicdao do centro de gravidade muda quando
massas sao adicionadas ou removidas do veiculo. Isso
pode influenciar as caracteristicas de dirigibilidade,
o comportamento da direcdo e o desempenho do freio.

Nao levante o centro de gravidade além dos limites
especificados, ou o veiculo pode ficar instavel
€ perigoso.

Posicgao lateral

E importante manter lateralmente o centro de gravidade
dentro de determinados limites.

O centro de gravidade lateral é determinado pela
diferenca das forgas de roda verticais a direita (massa
dianteira direita adicionada a massa traseira direita)
em relacdo a esquerda (massa dianteira esquerda
adicionada a massa traseira esquerda).

Para obter qualquer informagdo sobre a posicao
lateral, consulte o IVM.

Posicgao vertical — Altura do centro de gravidade

A altura do centro de gravidade do veiculo
€ determinada pela massa do veiculo entregue base
e as massas adicionadas e removidas. Na Fisica, essa
relacdo é descrita pelo teorema de Steiner.

A altura do centro de gravidade influencia os pesos
dos eixos durante a frenagem. A altura do centro de
gravidade influencia a estabilidade de rolagem.

1.12.3 Avaliagao do procedimento do
teste de altura do centro de gravidade

O caélculo do centro de gravidade do veiculo
€ obrigatério para determinar a conformidade com
os freios F/CMVSS 105 e o controle de estabilidade
eletrénico F/CMVSS 126.

Para verificar a altura do centro de gravidade, o método
descrito a seguir é proposto.

Para esse teste, sdo necessarias quatro balancgas.
O teste é possivel com duas balangas, mas isso exige
mais preparacao e resulta em menos preciséo.

Inicialmente, o peso do veiculo precisa ser medido
em uma posigado horizontal. Depois, a dianteira sera
levantada e o peso, medido novamente. Quanto
mais alto ele for levantado, mais precisos serdao os
resultados. A altura é restrita por diferentes condi¢des
de toque possiveis, entre as pecas do veiculo e o teto,
0 solo e o ambiente.

Para melhorar as medi¢des, as seguintes preparagoes
precisam ser realizadas:

e Corrija o deslocamento da roda; por exemplo:
calgos sélidos ou retengdes de mola

* Aumente a pressao dos pneus até o valor maximo
permitido

« E importante remover toda a carga; por exemplo,
itens moveis, do carro, ou ela deve ser bem presa

* As portas devem estar fechadas

Antes da medicdo do veiculo, o motor deve ser
desligado; apdés o levantamento, ele deve funcionar
livremente para aliviar a tens@o nos pneus e na
suspensao.

FORD TRANSIT 2023
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Calculo

Para estimar o centro de gravidade vertical (CGv) resultante, a carga do eixo precisa ser medida duas vezes.
A primeira é no plano horizontal e a segunda medicéo, apds o levantamento da dianteira. Para obter um resultado
consistente, esse teste deve ser realizado 3 vezes, de maneira independente, com pesos diferentes. Para

aumentar a precisao, o teste é repetido com a extremidade traseira levantada.

Variaveis, a serem medidas, calculadas ou Medigao
conhecidas T 2a 3a
Distancia entre | WB mm
eixos
Peso do eixo mV kg
dianteiro
Peso do eixo mH kg
traseiro
Massa total mG=mV+mH |kg
VEICULO INCLINADO
Peso do eixo m', kg
dianteiro
Peso do eixo m’, kg
traseiro
Altura H mm
(levantamento)
Angulo de grau
inclinagao
Altura do centro de gravidade Z mm

FORD TRANSIT 2023



Angulo de inclinagao: Altura do centro de gravidade Z: —
[
' =]
m —m 2
TH Zp=—21—"" .WB* - cosa
o = arcsin| —— | . m, - H
WB

Z=H¢, =Zgp +1,
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1.12.4 Calculo da altura do centro de gravidade

Parametro indicado ou medido
Distancia entre eixos WB
Peso do eixo dianteiro m,
Peso do eixo traseiro m,
Altura dianteira H

Parametro calculado e auxiliar
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Altura do centro de gravidade (CoG) Z,
Massa total do veiculo mg
Distancia do eixo dianteiro até CoG (horizontal) X,
Distancia do eixo traseiro até CoG (horizontal) X,
Distancia entre eixos (projetada horizontalmente) wB’
Peso do eixo dianteiro m’,
Peso do eixo traseiro m',
Distancia do eixo dianteiro até (projetada na dire¢ao X,
horizontal)

Distancia do eixo traseiro até (projetada na diregdo X,
horizontal)

Angulo de inclinagao arco seno
Parte dianteira da “disténcia traseira até CoG XH1

(horizontal)”

Parte traseira da “distancia traseira até CoG XH2
(horizontal)”

FORD TRANSIT 2023




1.12.5 Férmulas

* Massas e comprimentos. A massa total do veiculo
€ a soma dos pesos dos eixos dianteiro e traseiro:

e mG=mV +mH

As distancias longitudinais entre o centro de
gravidade e os centros das rodas sao iguais:

m
H

x, =" R

me

ml’ r
x, =—MWB

m(i
E146626

No sistema inclinado, a variavel principal é o
angulo de inclinagdo que é o quociente da altura
de levantamento e a distancia entre eixos:

. H
sing = ——
W.

E146627

Semelhante a equacdao do sistema horizontal,
a distancia projetada no plano do solo pode ser
determinada usando-se a soma de momentos ao
redor do centro das rodas dianteiras e traseiras:

x, =—"LWB

m,
' m,. !
Xy =——WB
m,
E146628

As seguintes equagdes se aplicam:

WB =WB cosa
X
_ H
Xpyo =
cosa

E146629

O uso da regra da proporgao leva a formula de
altura do centro de gravidade:

Xm  H
Zgp WB'

m, —m, | H
zgp=—"—-WB?-cosa|, o = arcsin| ——

mg - H \WB |
or

m, —m 2 | H
zgp=—"——M.WB*cosa|, a =arcsin|

mg - H \WB |
E146630
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1.13 Reboque se disponivel

Caso o planejamento seja de reinstalar um engate de
reboque em vans e peruas de distancia entre eixos
estendida, verifique se o pacote de preparacdo da
fiacdo do reboque (cédigo do pedido 59B) foi pedido
no veiculo.

OBSERVAGAO: O pacote de preparacédo da fiagéo
(59B) so6 garante suporte para
iluminagao do reboque.

OBSERVACAO: Caso a funcionalidade de freio do
reboque seja obrigatéria, solicite
o controlador de freio do reboque
(67D). O engate do reboque
reforcado (53B) oferece um conector
no painel de instrumentos para
adicdo no controlador de freio do
reboque.

OBSERVACAO: Consulte Controlador de freio
do reboque (67D) para saber as
exigéncias necessarias para adicao
do recurso de iluminagéo do reboque
em veiculos compativeis.

OBSERVAGAO: N3o existe provisdo de fiagdo para
operacdes de engate do reboque
oferecidas no veiculo base.

Para obter detalhes adicionais a respeito dos
componentes necessarios a adicdo do recurso de
iluminagao do reboque em veiculos compativeis.

Consulte: 4.2 Guias para instalacdo e passagem
da fiacdo (pagina 45).

Secao Componentes elétricos da barra de engate.

OBSERVAGAO: O modo de transporte do reboque sé
esta disponivel durante a solicitagao
de pacotes de engate do reboque
59B ou 53B.

Para saber a disponibilidade, entre em contato com
a Concessionaria Ford.

Data da publicacao: 03/2024
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2.1

Sistema de suspensao

ALERTAS:

A

®

Nao modifique, perfure, corte ou solde
nenhum componente da suspensao,
especificamente o sistema da caixa de
diregdo, o subchassi ou as barras
estabilizadoras, as molas ou os
amortecedores, inclusive os suportes de
montagem.

A intercambialidade (entre diferentes
variagoes do  Transit) de molas,
amortecedores e batentes ndao é permitida,
pois as alteragdes no desempenho dinamico
do veiculo podem afetar o sistema ESP.

CUIDADO: As modificagoes feitas no sistema
de suspensdo pode causar a deterioracédo
das caracteristicas de dirigibilidade e
durabilidade do veiculo.

OBSERVAGAO: Para obter mais informagdes, entre

em contato com a Concessionaria
Ford local.

FORD TRANSIT 2023

Data da publicagao: 03/2024
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2.2 Suspensées dianteira Barra estabilizadora traseira

: Os seguintes veiculos tém barras estabilizadoras
e traseira traseiras:
2.21 Molas e montagem da mola » Perua com distancia entre eixos longa de roda

ALERTAS: traseira unica (SRW).
Ndo modifique, perfure, corte ou solde
nenhum componente da suspensao,
especificamente o sistema da caixa de
direcdo, o subchassi, as molas ou os
amortecedores, inclusive os suportes de
montagem.

%
©
—

28]
o

©

[7)
7]
©

c

O

I

N

A Os feixes de mola traseiros sao pré-

tensionados na fabricagdo e nao devem
sofrer alteragoes de classificagdo ou altura
de qualquer tipo durante a conversdo do
veiculo. A adicdo ou a remogao dos feixes ou
de qualquer outro meio de mola pode
acarretar falha ou funcao reduzida da mola,
bem como outros problemas relacionados
ao veiculo pelos quais a Ford Motor Company
nao pode ser responsabilizada.

A A intercambialidade (entre diferentes

variagoes do Transit) de molas,
amortecedores e batentes ndo é permitida,
pois as alteragdes no desempenho dinamico
do veiculo podem afetar o sistema ESP.

CUIDADOS:

@ Durante arealizagao do trabalho de soldagem,
as molas devem ser revestidas para protegé-
las contra respingos de solda.

@ Nao toque nas molas com eletrodos ou
alicates de solda.

@ Verifique se os componentes estao soltos,

foram removidos e reinstalados, estdo
devidamente remontados e apertados de
acordo com as exigéncias do fabricante.

OBSERVAGAO: Nao modifique a distancia entre
eixos.

OBSERVACAO: Nao danifique a superficie ou
a protecdo contra corrosdo da
mola durante a desmontagem e
a instalagao.

OBSERVAGAO: N3o adicione nenhum eixo.

FORD TRANSIT 2023




2.3 Rodas e pneus

2.3.1 Espaco daroda

Adistancia do pneu para o para-lama ou o arco da roda
deve ser suficiente, mesmo que haja correntes para
neve ou antiderrapantes instaladas e a suspensao
esteja totalmente comprimida, o que também possibilita
a torgao do eixo.

OBSERVAGAO: Certifique-se de que somente rodas
aprovadas e/ou tamanhos de pneus
permitidos sejam instalados.

OBSERVACAO: Verifique o acesso a roda e ao
macaco e deixe folga suficiente no
arco da roda para permitir a troca
das rodas ap6s a modificagao.

Para dimensdes da caixa de roda padrao:

Consulte: 5.1.5 Carrocerias integradas e
conversdes (pagina 163).

2.3.2 Sensor de monitoragao da pressao
dos pneus (TPMS) (Se equipado)

Ford TPMS é um sistema direto que usa sensores por
pressao fisica. O TPMS é calibrado de acordo com
a pressdao dos pneus correta para a GVWR do
veiculo.

Se o estepe for solicitado em um veiculo base
com TPMS, o pneu nao acompanhara um sensor
TPMS.

Se vocé precisar substituir uma roda e um pneu de
rodagem pelo estepe temporario, o sistema
continuara identificando um defeito. Isso serve
para lembrar vocé de realizar o reparo e reinstalar a
roda e o pneu danificados no veiculo. Para restaurar o
funcionamento correto do sistema, vocé deve reparar
a roda e o pneu de rodagem reinstalados no veiculo.

OBSERVAGAO: Em caso de instalagdo de
novos pneus, verifique se os
sensores TPMS foram instalados
corretamente. Para obter mais
informacgdes, consulte o Manual do
proprietario, o Manual de servigos
Ford ou entre em contato com a
Concessionaria Ford local.

Em caso de instalagdo de pneus novos, vocé deve
verificar se os sensores TPMS foram instalados
corretamente conforme descrito na literatura de
Servico.

Oreceptor TPMS estalocalizado na prateleira suspensa
e aponta diretamente para as portas traseiras. Para
obter informagdes adicionais

Consulte: 4.18 Macanetas, travas, trincos e sistemas
de entrada (pagina 119).

2.3.3 Estepe

Durante a modificagdo ou a realocagdo do estepe,
0 acesso deve ser garantido.

2.3.4 Pintura das rodas de rodagem

CUIDADO: Nao pinte superficies da
bragadeira da roda em contato com outras
rodas, tambores ou discos de freio, cubos
e furos ou superficies sob porcas de rodas.
Qualquer tratamento adicional nessas areas
pode afetar o desempenho da bragadeira da
roda e a seguranga do veiculo.

* Mascare aroda ao mudar a cor ou reparar a pintura.

FORD TRANSIT 2023
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2.4 Sistema de freios
241 Geral

O sistema de freios devera estar totalmente funcional
quando as modificagdes do veiculo forem concluidas.
Os modos de funcionamento do freio do veiculo devem
ser verificados, inclusive o sistema de alerta e os freios
de estacionamento.

ADVERTENCIA: Nio obstrua o fluxo de ar
e arefrigeragao para o sistema de freios.

CUIDADO: Spoilers e calotas ndao devem
afetar o desempenho de refrigeragdao do
freio.

OBSERVAGAO: N&o obstrua a visdo do nivel do
reservatorio do fluido de freio.

OBSERVACAO: O reservatério do fluido de freio
do veiculo doador é transparente,
de maneira que seja possivel
verificar o nivel de fluido sem abrir
0 reservatério, o que reduzira
o risco de contaminacao. Nao mova
o reservatério do fluido de freio.

O reservatorio do fluido de freio deve permanecer
acessivel para manutencgao e adi¢do do fluido de freio.

2.4.2 Mangueiras de freio em geral

CUIDADO: Verifique se as mangueiras de
freio dianteira e traseira nao estao torcidas e
estao corretamente distantes dos
componentes da carroceria e do chassi.

As mangueiras de freio dianteira e traseira ndo devem
entrar em atrito, rogar ou repousar sobre componentes
da carroceria ou do chassi. Deve haver folga sob todas
as condicbes de funcionamento, entre compressao
e extensdo totais, além do travamento total ao
travamento.

As linhas de freio ndo devem ser usadas para apoiar
ou prender outros componentes.

2.4.3 Freio de estacionamento
ALERTAS:

Q Nao modifique os freios.

Nao emende o cabo do freio de

estacionamento.

2.4.4 Freio hidraulico — Freios dianteiro
e traseiro

ALERTAS:
c Nao modifique os freios.

Nao modifique o fluxo de ar de refrigeragao
de entrada e saida do disco.

2.4.5 Sistema antibloqueio — Controle de
estabilidade

ADVERTENCIA: Nao modifique nenhuma
peca do sistema de freios, inclusive Sistema
antibloqueio de frenagem (ABS), Sistema de
controle de tragcao (TCS) e Controle de
estabilidade eletronico (ESC), também
conhecido como Programa de estabilidade
eletrénico (ESP).

OBSERVAGAO: Para obter mais informagées, entre
em contato com a Concessionaria
Ford local.
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3.1 Motor

A ADVERTENCIA: O modo de transporte inclui

um recurso de calibragao para reduzir o risco
de corrosdo do bico injetor. A saida do modo
de transporte antes da atualizagao/conversao
aumenta o risco de falha no inicio da vida util
do injetor.

CUIDADO: Nao se esqueca de seguir as
instrucdoes do fornecedor do equipamento
em busca de seguranga, garantia e, as vezes,
conformidade legal.

®

Procedimento para protegcdo contra a corrosdo do
bico injetor durante o processo de atualizagao/
conversao: Consulte: 1.9 Assistentes de transporte
do veiculo e armazenamento do veiculo (pagina 18).

Para alimentacao elétrica do equipamento auxiliar:
Consulte: 4.4 Sistema de carga (pagina 61).

3.1.1Tipos de motor- Transmissdao Manual

Item

Descrigao

Tipo de motor

2.0L EcoBlue

Capacidade do motor

1.996 cm?®

Poténcia

125 kW (170 CV) a 3.500 rpm

Torque maximo — Minibus

405 Nm a 1.750 - 2.750 rpm

Torque maximo — Van

385 Nm a 1.750 - 2.750 rpm

Rotagado do motor continua

4.500 rpm

Rotagdo maxima do motor intermitente

4.900 rpm

Marcha lenta

800 = 100 rpm

Sistema de indugao

Intercooler turbocomprimido

Ordem de ignicao

1-3-4-2

Sistema de ignicao

Ignicao por compressao

Tipos de motor - Transmissdao Automatica

Item

Descrigao

Tipo de Motor

2.0L EcoBlue

Posicao do motor.

Montagem dianteira, longitudinal

Capacidade do motor.

1.996 cm?®

Poténcia.

121,3 kW (165 CV) a 3.500 rpm

Torque maximo.

390 Nm a 1.750 - 2.750 rpm

Rotagéo do motor continua.

4.500 rpm

Rotagdo maxima do motor intermitente.

4.900 rpm

Marcha lenta.

840 £ 100 rpm

Sistema de admissao.

Turbocompressor com intercooler

Sequéncia de igni¢ao.

1-3-4-2

Sistema de ignigéao.

Ignigao por compressao
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3.2 Refrigeragao do motor

OBSERVAGAO: Para obter mais informagdes, entre
em contato com a Concessionaria
Ford local.

OBSERVAGAO: A instalacdo deve estar de acordo
com as exigéncias legais indicadas.

3.2.1 Obstrugoes do fluxo de ar

A ADVERTENCIA: Ndao monte componentes

diante da grade ou em uma area de fluxo de
ar em torno do motor, o que pode afetar
o desempenho de refrigeragdao do motor.

CUIDADO: Um superaquecimento dentro do
compartimento do motor pode comprometer
gravemente a eficacia do componente.

®

OBSERVACAO: Imagine que, sob o ambiente do
capb, esteja aproximadamente
130 °C durante a selecdo dos
materiais indicados.

3.2.2 Sistemas de aquecedor auxiliar
ALERTAS:

Os aditivos de liquido de arrefecimento Ford
sd0 necessarios para o funcionamento
completo do sistema. S6 use componentes
aprovados pela Ford ou de especificagdao
equivalente para suportar eventuais efeitos
prejudiciais nos materiais.

Ndo monte componentes diante da grade ou
em uma area de fluxo de ar em torno do motor,
o que pode afetar a refrigeragdao do motor.

CUIDADOS:
S6 estabeleca conexées com a mangueira do

aquecedor entre o aquecedor da cabine dianteiro
e a entrada de retorno da bomba de agua.

>

Ndao exceda o volume do liquido de
arrefecimento original do veiculo (sem
pacote de preparagdo e aquecedor auxiliar)
em mais de 10%.

Mantenha um nivel do liquido de
arrefecimento entre as linhas minima
e maxima em condigdo fria apds operagoes
de abastecimento e desaeracgao.

S6 use aditivos de liquido de arrefecimento/
anticongelante recomendados pelo
fabricante (ou de especificagdo equivalente).
Nao misture tipos de liquido de arrefecimento.

CUIDADO: Um superaquecimento dentro do
compartimento do motor pode comprometer
gravemente a eficacia do componente.

©@ © 0 0 0

OBSERVACAO: Imagine que, sob o ambiente do
cap0, esteja aproximadamente
130 °C durante a selecdo dos
materiais indicados.

OBSERVAGAO: Para obter mais informacdes, entre
em contato com a Concessionaria
Ford.

Mangueiras de agua para sistema de
aquecimento auxiliar

Item Descrigao
1 Conector (aluminio ou plastico)
2 Mangueira do aquecedor (manter fluido
do aquecedor)
3 Fluxo original
4 Para equipamentos auxiliares

* O fluxo do liquido de arrefecimento para
0 aquecedor da cabine deve ter prioridade sobre
o fluxo para o aquecedor auxiliar ou a instalagao
para lavagem das méaos.

* A passagem do tubo do liquido de arrefecimento
deve ser abaixo da linha minima do reservatério de
desgaseificagéo.

* Use juncdo “T” de aluminio ou plastico com
extremidades rosqueadas ou de contas para evitar
0 sopro da mangueira. Reconecte o tubo do liquido
de arrefecimento original conforme mostrado na
vista E74570 (nesta seg¢édo) com a presilha da
mangueira de agua Ford padrao ou a presilha
de especificacdo equivalente indicada. Verifique
a interferéncia no ajuste entre a mangueira e
ajunta “T".

* A passagem do tubo deve ser presa a estrutura
da carroceria ou aos suportes indicados, evitando
componentes ou fios elétricos, pegas quentes ou
em movimento e componentes dos sistemas de
freio e combustivel.

* A mangueira deve ser envolta termicamente com
material apropriado, caso esteja a 100 mm dos
componentes de escape (por exemplo, coletor ou
recirculagéo dos gases de escapamento).

» Afolgaverticalentre oscomponentesderefrigeragdo
criticos (radiador, defletor do ventilador e suportes
do radiador) e os painéis interno e externo do cap6
(conjunto) na posicdo de design ndo devera ser
inferior a 15 mm.

* Deve haver uma folga minima de 10 mm entre
o conjunto do motor e os componentes flexiveis
(por exemplo, mangueiras ou chicotes de fiagdo)
afixados as ferragens da chapa metédlica da
extremidade dianteira, sob uma condi¢ao de torque
maximo do motor.

FORD TRANSIT 2023



3.2.3 Instalagao do aquecedor auxiliar

Verifique se os gases de escapamento de qualquer
sistema de aquecimento auxiliar ndo conseguem ser
recirculados para dentro do veiculo.

Os gases de escapamento nao devem entrar no
sistema de admissdo do motor ou na admissdo do
ar da ventilagdo do compartimento de passageiros.
O sistema de aquecimento deve ser instalado fora do
compartimento de passageiros. O local do sistema de
aquecimento nao deve estar proximo de componentes
moveis. Eventuais retrabalhos da carroceria que
danifiguem a pintura devem ser totalmente protegidos
contra a corrosao.

Consulte: 5.14 Prevencao da corrosdo (pagina 201).

Diretrizes do A/C auxiliar traseiro e do
aquecedor traseiro de pés-venda

Sistema A/C

* O sistema auxiliar deve usar um sistema de
expansao TXV e ser devidamente dimensionado
para maximizar o desempenho

e Valvulas de corte de refrigerante n&o séao
recomendadas

Sistema do aquecedor

* A temperatura do liquido de arrefecimento
deve ser capaz de manter 70 °C durante todo
o funcionamento normal

Restric6es do pacote de preparagao do A/C

* Nao acione o compressor do A/C antes da
instalagdo de uma unidade auxiliar. Isso vai
causar acumulo de 6leo nas linhas do pacote de
preparagao e desabastecer o compressor de 6leo

* Mantenha o uso maximo do desembagamento
a um minimo, pois isso também o compressor para
desumidificar o ar.

FORD TRANSIT 2023
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33 Acionamento dos OBSERVAGAO: Nenhum dispositivo pode ser

removido do amortecedor da arvore

acessérios de manivelas, pois se trata de um

3.3.1 Correias de acionamento

dispositivo para a ressonancia do
sistema.

OBSERVAGAO: Os anteparos est&o la para proteger

dos acessorios dianteiras (FEAD) — o sistema da correia de acionamento
Informagoes gerais dos acessorios dianteira da entrada

) . ) . de pedras e também protegem as
Quando a correia correta € usada, o tensionamento é pessoas das pecas giratérias na
e permanece totalmente automatico durante a vida fungéo de partida e parada.

util da correia.

CUIDADOS:S6 use os componentes
recomendados pelos fabricantes (ou de
especificagdo equivalentes).

A frequéncia Eigen do suporte com a unidade auxiliar
deve estar acima da frequéncia de excitagdo maxima
da ordem de excitagéo principal do motor individual na
velocidade maxima do motor.

@ Verifique se o diametro da polia auxiliar é inferior
ao diametro da polia da arvore de manivelas. Em motores em linha de 4 cilindros, trata-se da

@ Os anteparos da correia de acionamento dos

segunda ordem do motor.

acessorios dianteira devem ser mantidos Durante a elaboragdo e a instalagdo de uma correia
permanentemente. Caso sejam removidos, por  de acionamento dos acessorios dianteira nova, ou
exemplo, durante a conexao de uma unidade seja, uma correia acionada pela polia da arvore de

auxiliar, os anteparos devem ser substituidos, manivelas, o alinhamento angular da correia com
de maneira que ela seja devidamente protegida.  {odas as polias deve estar a +0,5°.

Local do PCIM

Item

Descrigao

Polia de correia do virabrequim

Correia da bomba do liquido de arrefecimento

Polia da bomba do liquido de arrefecimento

Alternador

Polia tensora da correia de acionamento do acessorio

Tensionador da correia de acionamento do acessorio — sistema passivo

Correia de acionamento do acessorio

O IN|[OD|O|BR|WIN

Polia — Compressor A/C
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3.4 Embreagem

O fabricante ndo oferece a opgédo de um sistema de
embreagem reforgada. A relagao de eixo depende do
peso do veiculo doador especificado.

E necessario selecionar a transmissdo, o motor,
a relacédo de marchas, a massa bruta do veiculo,
0 peso combinado do veiculo, as placas do eixo e as
cargas uteis indicados do veiculo base para atender ao
pedido do cliente.

FORD TRANSIT 2023
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3.5 Transmissao

Transmlssao manual Nota: Para mais informagdes, consulte o

ADVERTENCIA: Nio reorganize cabos do Manual do Proprietario.
cambio da transmissao externos.

OBSERVACAO: Todas as transmissdes sio

compativeis
28 MT82 — Transmissao RWD manual
) de 6 velocidades
828 Especificagdes da transmissio - Brasil
g Item Relagao
(- 12 marcha 5701 :1
© 22 marcha 2,974:1
- 3% marcha 1,803 : 1
8 42 marcha 1,282 :1
(@) 52 marcha 1,000 : 1
o 62 marcha 0,777 : 1
2 Marcha a ré 5,170 : 1
| Relacao de acionamento final
™ .
Item Relagao
Van. 3,73:1
Onibus. 3,73:1
Chassi da cabine. 4,10:1

Especificagoes da transmissao - Argentina

Relacao de transmissao final

Item Relagéao
Van. 3,151
Onibus. 3.73:1
Chassi da cabine 4,10:1
: 2 Y Nao reorganize os cabos do cambio da
Transmissao Automatica frama O e
Especificacoes da transmissao - Brasil N3o substitua os conectores elétricos
exteriores.
Item Relagao
12 marcha. 4,696:1
22 marcha. 2,985:1
3% marcha. 2,146:1
42 marcha. 1,769:1
52 marcha. 1,520:1
62 marcha. 1,275:1
72 marcha. 1,000:1
82 marcha. 0,854:1
92 marcha. 0,689:1
102 marcha. 0,636:1
Marcha a ré. 4,866:1
Relagao de acionamento final
Item Relagao
Todos 3,73:1
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3.6 Sistema de escape
OBSERVAGAO: Para obter mais informagdes, entre

em contato com a Concessionaria
Ford local.

3.6.1 Extensoes e escapes opcionais

CUIDADOS:

®

Os sistemas nao padrao devem ser testados
em busca de contrapressao do motor e toda
a conformidade legal (ruido e emissoées).

3.6.2 Tubos de escape e suportes

CUIDADOS:

Mantenha a configuragcao e os anteparos
térmicos originais.

Nao posicione nenhum componente a uma
folga nominal inferior a 150 mm (minimo de
100 mm) em relagéo ao tubo de escapamento,
ao catalisador, ao filtro de particulas diesel,
areducgao seletiva do catalisador e a qualquer

} © JOJON — €

Verifique se ha algum tubo que precise ser parte do sistema de escape.

flexionado, se o raio do flexionamento tem

pelo menos 2,5 vezes o diametro do tubo. 3.6.3 Anteparos térmicos de escape

@ Verifique se ha folga suficiente para todas as
condicdes de dirigibilidade entre todos os
componentes quentes e moveis.

OBSERVACAO: Sempre que possivel, todas as
conexbes de tubo devem ser °
projetadas de maneira que os gases
fluam dos tubos menores para os de
didmetros maiores.

Anteparos térmicos de escape
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e Catalisadores, em funcionam em

temperaturas elevadas

especial,

Verifique se os anteparos existentes foram
mantidos

* Adicione anteparos sobre o sistema de escape
conforme necessario para evitar o risco de incéndio

Principios do projeto do tubo de escape o .
Anteparos térmicos de escape padrao

CUIDADO: Os anteparos térmicos padrao
sdo disponibilizados pela Concessionaria
local e podem ser facilmente instalados.
Os anteparos térmicos adicionais podem ser
necessarios sobre o sistema de escape
modificado, especialmente em areas de
muita proximidade do assoalho.

CUIDADO: A peg¢a é um anteparo térmico
autoadesivo. Nenhum material ou processo
adicional é necessario para fixar a peca. Use
a peca no local conforme indicado na Figura
E244745. Tendo em vista o posicionamento
correto, as longarinas transversais da
carroceria devem ser tidas como a referéncia.
Aplique a pe¢a na superficie limpa e nivelada
tendo em vista a fixagdo e a durabilidade
maximas. A peca nao deve ser flexionada,
torcida ou sujeitada a nenhuma outra
mudanga geométrica que causaria a
deformagdo do coxim ou a adesdo
inconsistente.

Item Descricao
d diametro
r raio => 2,5d
FORD TRANSIT 2023 Data da publicagao: 03/2024
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3.6.4 Filtro de particulas diesel (DPF
(se equipado

O DPF forma parte dos sistemas de reducao de
emissdes instalados no veiculo. Ele filtra particulas de
diesel perigosas (fuligem) dos gases de escapamento.

Para obter mais informacgdes: Consulte: 4.10

Controles eletronicos do motor (pagina 97) DPF e
Bdtittole de rotagdo do

Regeneragao

ADVERTENCIA: N3o estacione nem deixe
o veiculo em marcha lenta sobre folhas
secas, grama seca ou outro material
combustivel. O processo de regeneragido
DPF gera temperaturas dos gases de
escapamento muito altas. O escape vai
irradiar calor consideravel durante e apés a
regeneracao do DPF e apods o desligamento
do motor. Trata-se de um risco de incéndio
em potencial.

A ADVERTENCIA: A temperatura de

funcionamento normal do sistema de escape
é muito alta. Jamais trabalhe préximo ou
tente realizar o reparo de qualquer peca do
sistema de escape até que ele esfrie. Tome
cuidado especial ao trabalhar préoximo do
catalisador de oxidagao de diesel ou do filtro
de particulas diesel. O catalisador de
oxidagcao de diesel e o filtro de particulas
diesel esquentam até temperaturas muito
altas logo ap6és um curto periodo de
funcionamento do motor e continuarao
quentes depois que vocé desligar o motor.

Diferentemente de um filtro normal que exige
substituicdo peridédica, o DPF foi projetado para
regenerar ou se limpar a fim de manter a eficiéncia
operacional. O processo de regeneragdo acontece
automaticamente. No entanto, algumas condi¢cbes de
direcao indicam que talvez vocé precise dar suporte ao
processo de regeneragao.

* Caso vocé so6 dirija em distancias curtas ou as
jornadas contenham paradas e partidas frequentes,
viagens ocasionais com as seguintes condi¢des
podem auxiliar no processo de regeneragao:

« Dirija o veiculo, preferencialmente em uma estrada
ou rodovia, por até 20 minutos, evitando marcha
lenta prolongada, mas observando sempre os
limites de velocidade e as condigbes da estrada.

* Nao desligue a ignicao.

* Use uma marcha mais reduzida do que a normal
para manter uma rotacdo do motor mais alta
durante essa jornada, quando indicado.

3.6.5 Regeneragao acionada pelo
operador (A660) (se equipado)

Com o veiculo estacionado, o DPF n&o consegue
iniciar um evento de regeneracao.

Quando se espera que o perfil de uso previsto do
veiculo inclua duragdes estacionadas mais longas,
€ altamente recomendavel especificar e solicitar
a Regeneracao acionada pelo operador (OCR) para
o veiculo base.

A OCR permite ao motorista/operador realizar
manualmente uma regeneragdo DPF enquanto
o veiculo permanece estacionado, apds a confirmagao
da seguranga de fazer isso.

Consulte: 4.10 Controles eletrénicos do motor (pagina 97).
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3.7 Sistema de combustivel
ALERTAS:

Q Nao remova nem realoque o radiador de
combustivel ao modificar o veiculo.

Q Nao corte as linhas de abastecimento de
combustivel originais.

Q Verifique se o veiculo modificado esta em
conformidade com todas as exigéncias
legais relevantes.

Procedimento para protegao contra a corrosao do bico
injetor durante o processo de atualizagdo/conversao

Consulte: 1.9 Assistentes de transporte do
veiculo e armazenamento do veiculo (pagina 18).

OBSERVAGAO: Para obter mais informacdes, entre
em contato com a Concessionaria
Ford local.

OBSERVACAO: Alinha do aquecedor de combustivel
acompanha um aquecedor movido
a combustivel como uma opgao
instalada de fabrica. A linha do

aquecedor de combustivel esta
disponivel como  servico, se
equipado.

Para veiculos sem a linha do aquecedor de
combustivel que exijam um abastecimento de
combustivel para aplicagbes (por exemplo: aquecedor
auxiliar ou instalagao para lavagem de maos movida
a combustivel), é recomendavel usar a abertura
de abastecimento de combustivel auxiliar na parte
superior da bomba de combustivel localizada na parte
superior do tanque de combustivel conforme mostrado
na Figura E295894.

OBSERVACAO: Para instalar a linha do aquecedor
de combustivel, o tanque de
combustivel precisara ser abaixado;
consulte o seguinte processo:

Para abaixar o tanque de combustivel:
* Tanque de drenagem

¢ Desconecte as linhas de combustivel entre os
tanques de combustivel e ureia

e Conecte linhas para evitar
derramamento de combustivel residual

drenagem/

* Remova o tubo de enchimento do tanque

*  Remova os parafusos que prendem as duas tiras
do tanque

* Abaixe o tanque de combustivel para ter acesso
a parte superior; veja a Figura E295894 para
instalar a linha do aquecedor de combustivel

Para reinstalar o tanque de combustivel:

 Levante o tanque de combustivel, garantindo
que nenhuma linha de combustivel e nenhum fio
elétrico fique preso

* Reinstale as tiras e aperte os parafusos a 47,5 Nm
+7,2Nm

* Reinstale o tubo de enchimento no tanque com a
presilha da mangueira apertadaa 3,7 Nm + 0,6 Nm.

* Remova os bujdes e reconecte as linhas de
combustivel.

CUIDADOS:

Verifique se ha folga suficiente para todas as
condicoes de dirigibilidade entre todos os
componentes quentes e moveis.

Verifique se, quando a abertura é cortada, ela
esta lisa sem bordas afiadas ou rebarbas.

OBSERVACAO: A linha e/ou o tubo devem ser
passados de maneira independente
e presos a estrutura do chassi ou
aos suportes indicados.

OBSERVAGAO: Verifique se um corte de combustivel
estd instalado em algum sistema
exclusivo.

OBSERVAGAO: Nao prenda nada em componentes

elétricos, fios ou linhas de
combustivel existentes.
Para obter informagdes adicionais consulte:
5.1 Carroceria__(pagina ___159). “Zonas de

perfuragdo de precaugdo” Tanque de combustivel
com ureia.
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Reinstalagao da linha do aquecedor de combustivel
Siga as etapas abaixo para reinstalar a linha do aquecedor de combustivel (Figura E295894):
1. Desconecte as linhas de combustivel entre os tanques de combustivel e ureia (ltem 4)

2. Corte a parte superior do flange do médulo (tanques A e B), deixando 19,64 +0,12 mm e insira o tubo do
aquecedor com cuidado, (ltem 7).

3. Corrija o conector de instalagao rapida da linha de combustivel para o tubo do aquecedor (Item 8)

Reinstalag¢ao da linha do aquecedor de combustivel — Para todos os veiculos
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Item Descrigao
A Tanque de combustivel padrao 70L para veiculos FWD, all RWD e AWD.
B Tanque de combustivel 95L, opcional.
1 Linha de combustivel do aquecedor, (tanque de combustivel 95L)
A linha de combustivel do aquecedor tem um adaptador final fémea TI LOCC QC de 7,89 mm
2 instalado de fabrica. E recomendavel usar um conector rapido macho de 8 mm (5/16”) que atenda
ao padrado SAE J2044, no qual o didmetro da vedagdo = 7,89 mm
Tanque de ureia/AdBlue®
Orientacao de direcao
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4.1

Visao geral do sistema

elétrico
ALERTAS:

A

E recomendavel seguir as diretrizes nas
segoes elétricas do BEMM. Design incorreto,
por exemplo: caminhos de aterramento
sobrecarregados ou protecio mecanica
insuficiente para uma fiacdo de terceiros
podem acarretar uma falha grave no sistema
ou no veiculo.

A instalagao de ganhos de tensao ou outros
dispositivos para melhorar a saida do
alternador nao é permitida. A instalagcdo
desses dispositivos ndo so6 invalidara
garantias de veiculo, mas também pode
danificar um ou ambos o alternador e o
sistema de gerenciamento do motor/médulo
de controle de poténciae afetarpossivelmente
a conformidade legal do veiculo. Consulte
a legislagao local.

OBSERVAGAO: A Ford Motor Company nZo tem

controle sobre a modificagdo
ou o processo de instalagdo do
conteudo elétrico de sistemas
auxiliares e, assim, nao pode
ser responsabilizada por essas
instalagdes.

OBSERVAGAO: Para obter mais informagdes, entre

em contato com a Concessionaria
Ford local.

FORD TRANSIT 2023
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4.2 Guias para instalagao e passagem da fiagcao

4.21 Informagodes do chicote de fiagao

OBSERVACAO: Para obter informacdes adicionais
e recomendacgbes sobre materiais
e equipamentos para interface com
os sistemas Ford, alimentagao
e aterramento, entre em contato
com a Concessionaria Ford local.

A seguir, um guia de instalagdo para conversdes
que afetam componentes e/ou sistemas elétricos.
O proposito € manter a integragéo eficiente de sistemas
auxiliares sem comprometer sistemas existentes
pelo controle de técnicas de emenda, mddulo pacote
local, compatibilidade eletromagnética (EMC) etc.
O Conversordo Veiculodeve testarainstalacao e garantir
que o design e a fungao estejam em conformidade com
todas as exigéncias legais e de homologacéao.

4.2.2 Fiacao e passagem em geral

Exigéncias de temperatura: Os sistemas de fiagdo no
interior do veiculo devem funcionar acima das faixas
de temperatura de -40 °C a 85 °C para exposi¢ao e de
-40 °C a 75 °C para fungdo. Para o compartimento do
motor e a parte inferior da carroceria, a temperatura
minima é -40 °C, e as temperaturas de exposicao
e funcionamento maximas sdo de 125 °C para
exposicao e 105 °C para funcionamento.

Verifique se o isolamento é compativel com eventuais
fluidos encontrados; por exemplo: gasolina, 6leo, fluido de
freio, fluido da transmissao e fluido de dire¢ao hidraulica.

Caso um conector precise estar localizado em uma
area molhada, use um conector vedado. Entre as areas
molhadas estdo: compartimento do motor, caixas de
roda, parte inferior da carroceria e portas.

N&o passe fios préoximos dos pontos ou plasmas
de solda. Uma folga minima de 15 mm em relagéo
a qualquer solda de chapa metalica sob condigbes
estaticas e dinamicas é obrigatoria.

No entanto, sempre é melhor evitar a passagem
préxima de pontos ou plasmas de solda.

Em geral, a distancia entre pontos de retengéo para
uma fiagdo ndo contida em um anteparo rigido deve
ser inferior a 300 mm.

Uma folga minima de 25 mm ¢é recomendada de
todas as bodas afiadas e uma folga minima de 35 mm
de todas as pegas moveis do conjunto do freio de
estacionamento. Caso essas folgas ndo possam ser
atendidas, proteja os fios com um espiral.

Para conversées com passadicos, € recomendavel
oferecer uma protegéo apropriada sobre o assoalho
na passada.

Blocos conectores com parafusos ou molas retentoras
nao sao recomendados por causa da vibracdo de
baixa frequéncia que pode ocorrer em determinados
veiculos que pode deixar os terminais soltos.

Um design de bracadeira secundaria é obrigatério
em todos os olhais para ajudar a evitar a tenséo e o
rompimento de um Unico fio condutor.

E recomendavel usar um alicate de crimpar com
catraca para conseguir a forga de crimpagem.

A soldagem nao é permitida como o Unico método de
retencdo. Todas as conexdes devem ser crimpadas.
Asoldagem sé deve ser usada como um método de retengao
suplementar a crimpagem para reduzir a impedancia.

Em caso de passagem da fiacdo através do metal
perfurado, todos os furos devem ser protegidos por um
ilné ou uma borda protetora para evitar atrito.

Todos os fios, Unicos ou varios, devem ter uma forma
secundaria de protegdo mecénica, porexemplo: algodao,
fita PVC, conduite ou revestimento, dependendo do
ambiente de passagem dentro do veiculo.

E recomendavel usar presilhas de borda, onde necessario,
para controlar a passagem de todos os cabos em areas
de zona climatica do veiculo. Para areas de zona nao
climatica do veiculo, ndo use presilhas de borda.

4.2.3 Praticas de extragao do conector

Exigéncias de temperatura: Os sistemas de fiagdo no
interior do veiculo devem funcionar acima das faixas de
temperatura de -40 °C a 85 °C para exposicao e de -40 °C
a 75 °C para fungéo. Para o compartimento do motor e a
parte inferior da carroceria, a temperatura minima é -40 °C,
e as temperaturas de exposicao e funcionamento maximas
sao de 125 °C para exposic¢éo e 105 °C para funcionamento.

ADVERTENCIA: Nao use conectores que
cortem a cobertura externa e passem por
dentro do fio principal.

CUIDADO: S6 use conectores aprovados
pela Ford.

Cortar a fiagao do veiculo ndo é recomendavel porque:

* A especificacdo do veiculo base é inadequada
para cargas incrementais, exceto com o painel de
fusiveis auxiliar da opgao de veiculo especial

 Risco de desenvolver uma falha na conexdo a
longo prazo

* Risco de incéndio em potencial causado pela
sobrecarga Todas as conexdes na fiagdo existente
devem ser permanentemente isoladas. As
conexoes externas devem ser a prova d'agua.

Durante a projecdo de circuitos elétricos, ou a
realizacdo de alteracdes, € preciso levar o seguinte
em consideracgéo:

* Corrente nominal da fiacdo; consulte a tabela
“Corrente nominal das bitolas de fios” nesta segéo

* Qualquer queda de tensao no circuito ndo deve ser
inferior a tens&o do terminal no ponto de consumo
abaixo de 95% da tens&o na bateria

* Nao corte o chicote original

* Os retornos de aterramento adicionais devem ser
incluidos para dar suporte a novos equipamentos

e Um diagrama de circuito suplementar e as
instrucdbes de acompanhamento devem ser
adicionados as informacdes do proprietario ou a
um manual a parte que acompanha o veiculo para
cada componente exclusivo
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Quando extensodes de fios forem necessarias, somente
pontos de intersecgdo e conectores aprovados pela
Ford deverao ser usados.

Os chicotes em jumper aprovados pela Ford devem
ser usados.

4.2.4 Conectores nao usados

Os chicotes podem ter varios conectores nao usados,
dependendo de quais recursos foram solicitados no
veiculo doador; por exemplo, bancos aquecidos.
A Ford ndo recomenda o0 uso desses conectores com
qualquer outra finalidade sendo a pretendida pelo
design.

4.2.5 Aterramento

Caso um novo ponto de aterramento seja necessario,
evite coloca-lo em uma area molhada, especialmente
para aterramentos de alta corrente. As conexdes de
aterramento devem ser passadas de volta proximas
do local da fonte de +12 V. Isso ajuda a reduzir
0 campo eletromagnético especialmente gerado pela
corrente de entrada e aumentar a compatibilidade
eletromagnética.

Os parafusos do ponto de perfuragdo ndo devem ser
usados em nenhuma fixagao de aterramento:

*  Nao aterre em estruturas moveis, por exemplo:
portas, tampas de porta-malas, plataformas
elevatorias, pois o caminho de retorno do
aterramento passando pelas articulagbes néao
é confiavel

* Nao exceda 2 olhais ou terminais de crimpagem
por conexao de prisioneiro para aplicagdes de alta
corrente

Consulte: 4.5 Sistemas de bateria (pagina 67).

* Nao coloque acessorios de componentes elétricos
ou porcas de aterramento préximos de tanques ou
linhas de combustivel do veiculo

e Cada carga de terceiros individual deve ter
um terra dedicado conectado diretamente ao
terra da carroceria do veiculo ou ao prisioneiro
sobressalente negativo da bateria — consulte
“Cargas adicionais e sistemas de carregamento”
posteriormente nesta se¢cao do BEMM

* Varios terras nao devem chegar a uma emenda
temporaria até um cabo de aterramento principal

e Caso prisioneiros de aterramento adicionais
sejam obrigatérios, € recomendavel instalar um
barramento com varios prisioneiros alimentados
diretamente pelo polo de aterramento da bateria.
Consulte “Cargas adicionais e sistemas de
carregamento”

4.2.6 Prevencao de rangidos e barulhos

A fiacdo deve ser mantida/apoiada positivamente
a cada 150 a 250 mm, com uma distancia maxima néao
excedendo 300 mm. Todos os conectores devem ser
mantidos positivamente. Use fitas que ndo causem
rangidos contra metal ou plastico.

4.2.7 Prevengao de vazamento de agua

Verifique se o design do chicote inclui drip loops para
evitar a infiltragcdo de agua no interior do veiculo quando
a fiacdo passa da parte externa para a parte interna
do veiculo. Drip loop é uma secao da fiacdo formada
deliberadamente para passagem abaixo do ponto de
entrada no veiculo. As gotas de agua no chicote vao
se deslocar com a gravidade para a parte mais baixa
do chicote.

Afiagao da porta para o compartimento de passageiros
deve ser feita de maneira que o ponto de entrada
da porta esteja abaixo do ponto de entrada do
compartimento de passageiros, o que cria um tipo de
drip loop.

4.2.8 Procedimentos para emenda da
fiacao

Emendas crimpadas TYCO-RAYCHEM

& ‘. M’
oy _¢w -
By
B e R
e B =
E131081

AFord Motor Company ndo recomenda expressamente
ousodeemendaemfios porcausadanaturezavariavele
imprevisivel da junta criada. No entanto, caso se decida
que uma emenda de fio € inevitavel, ela precisa ser
feita usando-se Emendas crimpadas isoladas com
nylon, vedadas hermeticamente e termorretrateis
DuraSeal (fabricadas pela TYCO-RAYCHEM).
Por exemplo, a série D406. Como processo adicional
para melhorar a integridade da emenda, esta deve ser
vedada ainda mais com uma tubulagéo termorretratil
indicada. Veja a Figura E131081.
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4.2.9 Especificagao da fiagao

Corrente nominal das bitolas de fios

Tamanho do Resisténcia do condutor em mOhm/m
condutor ISO Maximo Minimo
emmm*CSA| ¢ preliso | Cobreliso | Cobreliso | copreliso | Cobreliso | Cobre liso
estanhado niquelado estanhado niquelado
0,13 136 140 142
0,22 84,8 86,5 87,9
0,35 54,4 55,5 56,8
0,5 37,1 38,2 38,6
0,75 24,7 25,4 25,7 22,7 23,3 23,6
1 18,5 19,1 19,3 17 17,6 17,7
1,5 12,7 13 13,2 11,7 11,9 12,1
2 9,42 9,69 9,82 8,66 8,91 9,03
2,5 7,6 7,82 7,92 6,99 7,19 7,28
3 6,15 6,36 6,41 5,66 5,85 5,89
4 4,71 4,85 4,91 4,33 4,46 4,52
5 3,94 4,02 4,11 3,62 3,7 3,78
6 3,14 3,23 3,27 2,89 2,97 3,01
8 2,38 2,52 2,6 2,19 2,32 2,39
10 1,82 1,85 1,9 1,68 1,7 1,75
12 1,52 1,6 1,66 1,4 1,47 1,53
16 1,16 1,18 1,21 1,07 1,09 1,12
20 0,955 0,999 1,03 0,87 0,919 0,948
25 0,743 0,757 0,774 0,688 0,701 0,716
30 0,647 0,684 0,706 0,595 0,629 0,65
35 0,527 0,538 0,549 0,489 0,5 0,51
40 0,473 0,5 0,516 0,435 0,46 0,475
50 0,368 0,375 0,383 0,343 0,35 0,357
60 0,315 0,333 0,344 0,29 0,306 0,316
70 0,259 0,264 0,27 0,243 0,248 0,254
95 0,196 0,2 0,204 0,185 0,189 0,193
120 0,153 0,159 0,159 0,146 0,149 0,152

Durante a criacao das instalagbes de fio para equipamentos adicionais, use o tamanho de cabo recomendado
pelo fabricante do equipamento ou selecione um tamanho indicado na tabela “Corrente nominal das bitolas
de fios”.

A fiacdo deve ser devidamente fixada sem nenhum

4.2.10 Conscientizagao da efeito prejudicial sobre outra fiagao.

Compatibilidade eletromagnética (EMC)
As passagens Unicas ou agrupadas devem manter as

ADVERTENCIA: Ndo passe outras fiagdes Seguintes folgas:
proximas de cabos elétricos com os cabos . 10 mm em relacdo a componentes estaticos
do sistema antibloqueio de frenagem e do (exceto quando fixados)
sistema de controle de tragdo por causa do
risco de um sinal estranho. Nao costuma ser
recomendavel pendurar fiagcdo extra em <« 30 mm em relagdo aos componentes giratérios ou
passagens ou tubos existentes. moveis

e 250 mm em relagao ao sistema de escape

A instalagdo e a passagem da fiagdo Ford foram Consulte: 1.5 Compatibilidade eletromagnética (EMC)
totalmente validadas e aprovadas nos testes de (pagina 12).

exigéncias EMC. Porém, a Ford Motor Company nao

é responsavel pela imunidade EMC do veiculo quando

sistemas nao aprovados pela Ford sao instalados.
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4.2.11 Fiagcao passando por chapa metalica

Painel de tragao dianteira (volante a esquerda mostrado)

Item Descricao
1 Lado esquerdo do ilhé no painel
2 Lado direito do ilh6 no painel
3 Este local esta disponivel em veiculos com tragao traseira e tragéo dianteira sem tacografo

ADVERTENCIA: Os chicotes que passam
pela chapa metalica devem atravessar ilhés
protetores que também garantam uma
vedagcao hermética. Um vedante tipo para-
brisa deve ser usado. Adesivo ou fita nao
é aceitavel.

OBSERVAGAO: Os furos devem permitir a passagem
indicada do conector.

OBSERVAGAO: O tamanho méaximo do diametro do
feixe de fios adicional € 6 mm.

Existem trés locais no painel que foram identificados
para furos adicionais de passagem dos fios. Veja
a Figura E145360 (vista do compartimento do motor)
para saber os locais. O numero de locais indicados
dependera da especificagéo do veiculo.

Osilhés nos locais 1 e 2, mostrados na Figura E145360,
sdo moldados diretamente em feixes de fios no material
de espuma de poliuretano. Nao é possivel passar fios
extras com o feixe. Os ilhds tém um “recorte” moldado
na face da superficie, no lado do compartimento do
motor, que mostra as posi¢oées onde um furo adicional
pode ser feito usando-se o seguinte procedimento:

* Verifique se a area imediatamente proxima esta
desobstruida e/ou os componentes para evitar
danos em sistemas criticos

* Use uma ferramenta indicada; por exemplo: uma
furadeira ou ponteira.

* Insira a furadeira ou a ponteira, horizontal
e paralelamente, pelo recorte do ilho, tomando
cuidado para que ela ndo exceda 25 mm além
da superficie do ilho, e isso ajudara a eliminar
eventuais danos possiveis aos itens no lado do
passageiro do ilho.

» As ferragens langadas pela Ford estéo disponiveis
para suportar futuras instalagdes no veiculo.
Somente essas ferragens e as pecas lancadas
devem ser usadas para isso.

4.2.12 Zonas de perfuracao de
precaucao — Area de carga traseira

CUIDADO: Nao perfure o veiculo antes de
verificar as zonas de perfuragao de precaugao
e a passagem do fio elétrico.

Para saber a distancia entre eixos do veiculo e a
altura do teto Consulte: 1.10 Pacote e ergonomia

(pagina 20).
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As areas marcadas em azul nas figuras E167561 -
E167565 mostram as zonas de perfuragéo de precaugao
para a area de carga traseira onde ha passagem
de fio e isso deve ser evitado (por exemplo: durante
a instalacdo do revestimento e o rack). O mesmo
cuidado também deve ser tomado durante o uso de
parafusos autorroscantes. Nem todos os derivados séo
mostrados, mas a passagem € a mesma para a linha
de teto e a distancia entre eixos em relagao as colunas
“B”, “C” e “D” dos arcos de teto e das portas. Outros
sistemas néo elétricos também podem estar presentes;
por exemplo: tanque de combustivel sob o assoalho,
logo, € importante verificar antes da perfuracdo. Para
obter informagbes adicionais, consulte os links a
sequir.

Consulte: 5.1 Carroceria (pagina 159) Zonas de
perfuracdo de precaugao

Consulte: 5.4 Espaco de carga (pagina 183)
Amarragdes do compartimento de carga

Consulte: 5.3 Sistemas de suporte (pagina 181)

Consulte: 5.6 Fechamentos da carroceria (pagina
187) Zonas de perfuragéo proibida — Fechamentos

L2/H2 — Portas de carga traseiras

L3/H2 (LHS)

L3/H2 (LHS)

L3/H3 (LHS)

L3/H3 (RHS)

L4/H3 (LHS)

L4/H3 (RHS)
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OBSERVAGAO: Consulte a Concessionaria Ford para
saber a disponibilidade dos kits de
reboque.

OBSERVACAO: O sistema de engate do reboque
Ford é integrado ao sistema do
assistente de estacionamento Ford.
Quando um reboque é conectado,
o sistema s6 se comunica pela
CAN, para desativar o recurso
do assistente de estacionamento
em marcha a ré, sem interface
conectada. Nao é possivel desligar
o assistente de estacionamento em
marcha a ré com um sistema de
engate do reboque de pds-venda.

OBSERVAGAO: Para barras de engate de van,
€ necessario conectar dentro da
unidade da luz traseira.

OBSERVAGCAO: Caso conectores da barra de
engate ndo sejam usados, a fixacéo
e a tampa indicadas devem ser
aplicadas para protecdo contra
a entrada de agua e contaminantes.

Componentes elétricos de engate do reboque

OBSERVACAO: O circuito de deteccdo do reboque
faz parte do modulo de engate
do reboque Ford, sé podendo
ser implementado em veiculos
com alarmes de trava elétrica
e perimétrico ou CAT 1.

O sistema elétrico da barra de engate pode ser
solicitado como um conector DIN de 13 pinos, como
parte da fabricagcao do veiculo original.

Quando for necessario adicionar o engate do reboque
a um veiculo existente, e para garantir conformidade
com regulamentagbes de iluminacao, o kit de fiagéo
indicado podera ser obtido junto a Concessionaria
Ford.

Instalar uma fiagao de engate do reboque que n&o seja
da Ford ndo é recomendavel por causa do controle de
iluminagao do modulo de controle da carroceria e para
atender a regulamentacdes legais de iluminacao. Entre
em contato com a Concessionaria local.

Item

Descrigao

A Kit de fiagéo elétrica de engate do reboque sem uma barra de engate

reinstalada

Kit de fiagéo elétrica de engate do reboque passado novamente com uma barra de engate

3 parafusos para soquete de 12V

2 bracadeiras

2 presilhas de fiacao

2 presilhas posicionadoras de fiacdo recomendadas

Al bl W|IN| -~

Posicao do soquete de 12 V recomendada
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Médulo de engate do reboque e chicotes — Van, minibus

Item Descrigao

1 Mdédulo de engate do reboque

2 Jumper de engate do reboque (com conector “A” do médulo de engate do reboque;
veja a Figura E185972)

3 Jumper do soquete de engate do reboque — Europa
Jumper do soquete de engate do reboque — Australia e Nova Zelandia
Chicote da parte inferior da carroceria
Chicote principal (com conectores “B” e “C” do mddulo de engate do reboque;
veja a Figura E185972)
Parafusos (5)
Caixa do modulo de engate do reboque

Kombi A corrente maxima total € 30 A de todos os circuitos.

Consulte a Concessionaria Ford para obter detalhes de
um chicote que se conecte ao chicote do veiculo base.

Cada acionador de saida pode suportar uma corrente
de 15 A, mas nao é recomendavel manté-la sempre
nesse maximo.

Uma corrente mais alta é interpretada como um curto-
circuito. Se um curto-circuito for detectado, a saida
relacionada sera desligada. A tabela a seguir mostra
0s maximos de saida recomendados por circuito.

O TTM oferece uma saida de carga da bateria. Essa
saida € usada na carga de uma bateria de reboque com
uma corrente de pardmetro maxima de 10 A. Caso a
corrente exceda 10 A, a saida permanece desligada até
que o consumo da corrente fique abaixo dos 10 A. A
tenséo usada para carregar essa bateria foi projetada
para manter a carga da corrente até 10 A, mas sem
carregar totalmente a bateria ou deixa-la descarregar.
Essa tenséo é de aproximadamente 13,5 V. A estratégia
de carga total deve ser realizada separadamente.

Caso ela seja excedida, a saida de carga da bateria
¢é desligada.

Resumo:
* Corrente maxima permanente: 10 A
* Condicéo ligada:
— Modo de alimentagao > = Accessory_1

— Consumo total de energia (todas as luzes +
carga da bateria) < 30 A

— Corrente de saida da carga de bateria
permanente < =10 A

— 9 V < tensdo de alimentacdo da energia
TIM<16V

» Detecgéo de curto-circuito: 30 A

FORD TRANSIT 2023



Médulo de engate do reboque e chicotes — Chassi da Cabine
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Item Descrigao
1 Modulo de engate do reboque
2 Jumper de engate do reboque (com conector “A” do médulo de engate do reboque;

veja a Figura E185972)

Jumper do soquete de engate do reboque

Chicote do tanque de combustivel

Chicote principal (com conectores “B” e “C” do mddulo de engate do reboque;
veja a Figura E185972)

Parafusos (5)

Caixa do modulo de engate do reboque
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Conectores do médulo de reboque

11

.—-—"",‘
Y

\ \

1] ]

10 11 12

E185972

Soquete de 13 pinos da conectividade de reboque

Conector de engate do reboque 14406 Conector de engate do reboque de 13 pinos

Pino Cor Pino Descrigao

3 Amarelo 1 Seta para esquerda

5 Cinza/Laranja 2 Neblina

1 Preto/Violeta 3 Terra da luz

6 Verde 4 Seta para direita

13 Marrom 5 Luz de posigéo a direita

12 Vermelho 6 Luzes de freio

14 Marrom 7 Luz da placa da posi¢do a esquerda

" Cinza/Marrom 8 Luz deré

9 Azul/Vermelho 9 Alimentacéao KL30

10 Cinza/Amarelo 10 Ignicdo KL15

8 Preto/Violeta " KL15 de aterramento da ignigéo

16 Preto/Violeta 13 Terra de alimentagao

Todos os pinos nao listados na tabela acima ndo devem ser usados.

Conector de interface 14406 de engate do reboque

Soquete de 13 pinos de engate do reboque

16 0 0 8
15 0 0 7
14 U 0= 6
13 0 0—HF 5
12 0 0—n35 4
1 0 p—HpE 3
10 {0 0 2
9 { 0 1
E146642 ‘j

E196432
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4.3 Rede de comunicacgao

4.3.1 Descrigao do sistema de
barramento CAN e interface

ADVERTENCIA: N3o viole, corte nem conecte
nenhuma fiagdo ou conector da interface de
barramento CAN. A adigdo de médulos com
base em CAN nao aprovados pode afetar
o funcionamento seguro do veiculo.

A CAN, Rede de area do controlador, usa conjuntos
de mensagens préprias para se comunicar com 0s
dispositivos mostrados, por meio dos barramentos
privados e publicos de Média velocidade (MS) e Alta
velocidade (HS). Além disso, existe uma aplicagdo
localizada dos links de série da Rede de interconexéo
local (LIN) e linha K ISO 9141.

(Sistema de barramento CAN, verifique se o mesmo médulo pode nao estar presente no barramento)

Servigo de
diagnéstico

Saida de video — para APIM

para BCM
Linha K

Entrada
de video
CMR/IPMB

CAN
privada

Sync Gen 3

de video

Entrada
CMR

Sync Lite

de video

Entrada
CMR

Barramento
privado

Radio conectado

Servico de
diagnéstico

Entrada
de video
CMR

Saida de video CMR
do RTM
Linha K

para ACM e APIM

CAN privada

Proprio
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Sistema da rede de comunicagao (referéncias da Figura E282509)

corrente alternada

Item Descrigéo Item Descrigao
1 HS1-CAN — Alta velocidade 1 — CAN(1) DCDC- |Modulo de qualidade da tenséo
VQM [ (corrente continua/corrente continua)
2 HS2-CAN — Alta velocidade 2 — CAN(1)
DDS Pacote do interruptor da porta do
3 HS3-CAN — Alta velocidade 3 — CAN(1) motorista
4 MS1-CAN — Velocidade média 1 — DDM Moédulo da porta do motorista
CAN(2)
DLC Conector de transmissdo do diagndstico
5 ECU padrao
DTCO [ Tacégrafo digital
6 ECU opcional
ECM Modulo de controle do motor
7 HS4-CAN — Alta velocidade 4 — CAN(1)
ECU Unidade de controle eletrénico
ABS Modulo de controle do sistema
antibloqueio de frenagem FCIMB1 Modulo da interface do controle
dianteiro (10 botdes)
ACM Modulo de controle de audio
© | (radio SYNC) FCIMB2 Méodulo da interface do controle
dianteiro (5 botbes)
ACM Médulo de controle de audio
2 [(rédio LCIS) GWM | Modulo do gateway (CGEA 1,3c)
Médulo de controle de audio Médulo de controle da vela
ACM, (radio “conectado”) GPCM incandescente
ACM Moédulo de controle de audio HCM Médulo de controle dos fardis
4 [ (radio DIN 1)
HVAC- | Controles HVAC (mddulo de controle de
AHCM Moédulo de controle do aquecedor RCCM | climatizagcdo remoto)
FOH auxiliar — Aquecedor operado
a combustivel IPC Grupo do painel de instrumentos
APIM Médulo de interface do protocolo IPMA Modulo A de processamento de imagem
tlauxiliar (Gen 3 Sync) (cédmera do sistema de saida de faixa)
APIM Modulo de interface do protocolo IPMB Modulo B de processamento de imagem
2 |auxiliar (Gen 3 Sync Lite) (cameras dianteira e traseira)
BBS Alarme com reserva da bateria ISG Alternador do motor de partida
integrado
BCM Modulo de controle da carroceria
IT™ Transmissor integrado a chave (PATS)
BECM Modulo de controle de energia da
bateria (controlador micro-hibrido) MLS Interruptor da luz principal
BMS | Sensor de monitoragéo da bateria NOx_S | Sensor de NOx
CCM Médulo do controle de cruzeiro PAM Médulo do assistente de
(piloto automatico adaptativo) estacionamento
CIM Moédulo de interface do conversor PDM Modulo da porta do passageiro
CMR, [Modulo da camera (traseira) PM Sensor de particulas
CMR, | Modulo da camera (dianteira) PSCM | Médulo de controle da direcdo assistida
Médulo do sensor combinado RCM | Médulo de controle de fixagao
CSM (sensor de detecgdo de movimento
interno e inclinagéo) RSM | Mddulo de deteccéo de chuva
DCAC Inversor de corrente continua em
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4.3.2 Médulo de controle da carroceria (BCM)

ALERTAS:

Uma conexdao nao aprovada e/ou incorreta
com qualquer uma das fiagées de contato
pode fazer os sistemas associados serem
desligados (prote¢dao contra sobrecarga) ou
danificar permanentemente o préprio BCM.

Local do BCM - Volante a esquerda

Item Descrigao Item Descrigao
RTM Modulo emissor-receptor de radio SODR Modulo de controle da detecgéo de
(receptor RKE e TPMS) obstaculos laterais a direita
SAS Sensor do angulo de diregéao SWVA Alerta de vibragéo do volante
(dispositivo haptico IPMA)
SCCM Modulo de controle da coluna de
direcéo (inclusive SAS absoluto) TCM Moédulo de controle da transmisséo
SCR Reducéo seletiva do catalisador TCU_ | Mddulo de passaporte do telefone
(sensor de UREIA de geracao 3) CPPM | celular (MODEM para CGEA1,3c)
SDM4 Monitor de tela slim de 4" TRM Modulo do reboque (engate do reboque)
(para tela ndo SYNC)
VDM Modulo da dindmica do veiculo
SDMS Monitor de tela slim de 8" (suspenséao a ar)
(para tela SYNC)
WMM, [ Modulo do motor do limpador (mestre)
SGM Modulo de controle do alternador do
motor de partida (controle do alternador) WMM, [ Mddulo do motor do limpador (escravo)
SODL Modulo de controle da detecgéo de 500 kb/s (kilobits por segundo)
obstaculos laterais a esquerda @125 kb/s (kilobits por segundo)

A configuragdo do BCM do veiculo NAO deve
ser modificada assim que o veiculo deixa
a unidade de producido Ford, exceto para
eventuais alteragbes que possam ser
realizadas usando-se equipamentos de
sistemas de diagnéstico integrado da
Concessionaria.

O BCM é o modulo de controle principal da
arquitetura elétrica do veiculo. Ele é responsavel pelo
gerenciamento da maioria dos sistemas de iluminacéo,
travamento e seguranga do veiculo.
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BCM - conforme vista na posi¢ao interna do carro
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Esse manual € um documento global. Para mais informacgdes sobre identificagdo dos fusiveis referente ao seu
mercado, consulte a ultima versdo do Manual do Proprietario.
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BCM - conforme vista na posigao interna do carro B
[
Item Classificacdo do Componente protegido [Tl
fusivel a
1 N&o utilizado. 5"
2 10A Inversor de energia. (@)
3 75A Interruptor do vidro elétrico. L
Espelhos externos elétricos.
4 20A N&o utilizado.
5 N&o utilizado.
6 10A N&o utilizado.
7 10A N&o utilizado.
8 5A Buzina de alarme antifurto.
9 5A Sensor de intrus&o.
Ar-condicionado traseiro.
10 N&o utilizado.
11 N&o utilizado.
12 75A Controle de climatizacao.
Conector de transmisséo de dados.
13 7,5A Coluna da diregao.
Painel de instrumentos.
14 15A Modulo de controle de energia da bateria — MHEV.
15 15A Maodulo SYNC 3.
16 N&o utilizado.
17 7,5A Tacografo.
18 75A Nao utilizado.
19 5A Receptor acustico de bateria.
20 5A Miolo de chave.
21 5A Controle do aquecedor do coeficiente de temperatura positivo.
22 5A Modulo de controle do alerta para o pedestre.
23 30A N&o utilizado.
24 30A Nao utilizado.
25 20A Nao utilizado.
26 30A Nao utilizado.
27 30A N&o utilizado.
28 30A N&o utilizado.
29 15A N&o utilizado.
30 5A N&o utilizado.
31 10A Conector de transmissdo de dados.
Receptor de chave remota.
32 20 A Radio.
Médulo da telematica.
33 N&o utilizado.

FORD TRANSIT 2023 Data da publicagao: 03/2024




BCM - conforme vista na posi¢ao interna do carro (continuagao)

Item C|aSSfifiC,a§f1° do Componente protegido
usive

Tacografo.

Central de mensagens.

Aquecedor do coeficiente de temperatura positivo.
34 30A Inversor de corrente continua/corrente alternada.
Camera do sistema de permanéncia em faixa.
Assistente de estacionamento.

Coluna da diregao
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35 5A Nao utilizado.
Assistente de estacionamento.

36 15A Camera do sistema de permanéncia em faixa.
Modulo de controle da coluna de diregao.

37 20A N&o utilizado.

38 30A Vidros elétricos.

Todos os pinos nao listados na tabela acima ndo devem ser usados.
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Informagodes de saida do BCM

N
[
- : - Condigao de Tl
Funcgéo Componente Tipo de carga | Carga maxima sobrecarga 6
: PWM no lado de alta | Lampada/HID i id4a () —
Feixe do farol esquerdo ou CC para relé HID | (por meio do relé) 55 W Desligamento da saida =]
: o PWM no lado de alta | Lampada/HID : (o) 0
Feixe do farol direito ou CC para relé HID | (por meio do relé) 55 W Desligamento da saida Q
PWM no lado de
. L alta ou DC para Lampada/ - .
Feixe principal esquerdo obturador do feixe obturador HID 55 W Desligamento da saida
principal
PWM no lado de
. L - alta ou DC para Lampada/ ; ;
Feixe principal direito obturador do feixe obturador HID 55 W Desligamento da saida
principal
PWM no lado de alta
: (configuravel para Lampada/LED . .
Luz diurna esquerda DRL LED inteligente/ | inteligente 30w Desligamento da saida
luz de posigao)
PWM no lado de alta
; - (configuravel para Lampada/LED , .
Luz diurna direita DRL LED inteligente/ | inteligente 30w Desligamento da saida
luz de posigao)
Luz de posigao dianteira esquerda PWM no lado de alta | Lampada 10w Desligamento da saida
Luz de posigao traseira esquerda PWM no lado de alta | L&mpada 6W Desligamento da saida
Luz de posicao dianteira direita PWM no lado de alta | L&mpada 10w Desligamento da saida
Luz de posicao traseira direita PWM no lado de alta | Lampada 6w Desligamento da saida
Farol de neblina dianteiro esquerdo | PWM no lado de alta | Lampada 3BW Desligamento da saida
Luz de neblina dianteira direita PWM no lado de alta | Lampada 3BW Desligamento da saida
Setas dianteiras para esquerda PWM no lado de alta | Lampada 27TW Desligamento da saida
Setas traseiras para esquerda PWM no lado de alta | Lampada 2T W Desligamento da saida
Setas dianteiras para direita PWM no lado de alta | Lampada 2T W Desligamento da saida
Setas traseiras para direita PWM no lado de alta | L&mpada 27T W Desligamento da saida
Placa (e lanternas laterais) PWM no lado de alta | L&mpada/LED 25W Desligamento da saida
Luzes de ré CCnoladodealta |parhada + 42 W + 250 mA | Desligamento da saida
Luzes de neblina traseiras PWM no lado de alta | Lampada 2de 21 W Desligamento da saida
Luz de freio esquerda PWM no lado de alta | Lampada 2de 21 W Desligamento da saida
Luz de freio direita PWM no lado de alta | L&mpada 2de 21 W Desligamento da saida
; 1de16 Wou
Luz de freio montada na parte A ; ;
superior central PWM no lado de alta | LED E%%J:mla de | Desligamento da saida
lluminagao do interruptor PWM no lado de alta | LED 1,5Aa16V Desligamento da saida
Alimentagao de economia da bateria g\giglrggmento no lado Lampada 7B5W Desligamento da saida
Luzes de cortesia da cabine dianteira | PWM no lado de alta | LAmpada ou LED |65 W Desligamento da saida
Luzes de cortesia da cabine traseira | PWM no lado de alta | LAmpada ou LED |65 W Desligamento da saida
; ; Acionamento do relé o . .
Buzina do veiculo no lado de alta Relé Micro 250 mA Desligamento da saida
; Acionamento do relé .y ; ;
Status de funcionamento do motor no lado de alta Relé Micro 250 mA Desligamento da saida
tsrg\i/(;an?eﬁc}rgx alrgento/ Gﬂﬁgg?ﬁ;to ![\rA:\}g%%%to ?1% F?r?g tineo. Desligamento da saida
P (maximo de 5) pulsados
: Motor de 6 A por trinco,
Saidas de destravamento '&%’ﬁgggﬂ}to travamento 110 ms Desligamento da saida
(maximo de 5) pulsados

PWM = Modulagéao por largura de pulso/DRL = Luzes de presenc¢a/HID = Descarga de alta intensidade

A sobrecarga repetida de circuitos pode acarretar o travamento de saida, o que exige a redefinicdo da Concessionaria. As redefinicdes da
Concessionaria podem acarretar perda permanente de uma fungéo.

(' O BCM n&o da suporte a HID acionada diretamente. HID DEVE usar relés.
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4.4 Sistema de carga

ADVERTENCIA: Nao corte os fios do

alternador.
OBSERVAGAO: Os sistemas de alternador usam
Carga regenerativa inteligente

(SRC); consulte esta segéo.

OBSERVAGAO: O alternador ¢ controlado por LIN.
Ele ndo tem uma linha de sinal D+
convencional (partida no motor).

OBSERVAGAO: Para obter mais informagdes, entre
em contato com a Concessionaria
Ford local.

441

A capacidade da bateria, a tecnologia e a carga disponivel
no alternador devem ser adequadas para garantir a partida
no motor em condicdes climaticas desfavoraveis, mesmo
apos a instalacao de equipamentos elétricos adicionais.

Informacgoes gerais

Os pontos de conexao adicionais sdo oferecidos,
especificamente para uso pelo cliente, e estao localizados
fora do pedestal do banco do motorista. Uma conexao
protegida por fusivel de 60 A é oferecida como padrdo
em veiculos de bateria Unica. Uma conexdo comutada
de 175 A adicional é oferecida para veiculos de bateria
dupla. Outras opgbes sdo possiveis para aplicagcdes de
corrente mais elevada,

Consulte: 4.5 Sistemas de bateria (pagina 67).

4.4.2 Layout do sistema com base no alternador

Diagrama do sistema

especificos

Item Descricao
1 Moédulo de controle da alimentagéo (PCM) ou Médulo de controle do motor (ECM)
2 Moédulo de controle da carroceria (BCM)
3 Sensor de monitoragéo da bateria (BMS)
4 Bateria — As baterias duplas estao disponiveis como uma atualizagdo ou acionadas por recursos

Energia elétrica de consumo

Alternador
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Resumo dos modos de carga disponiveis

Modo de carga

Tensoes de carga aproximadas
(medidas no polo de partida auxiliar)

SRC

Carga regenerativa inteligente — modo de carga normal.

Minimo 12,2 — Maximo 14,9

acordo com a carga do alternador.

CcC Carga convencional — aplica uma tenséo de carga intensa
até a bateria estar cheia e mantém uma tensao no
alternador acima de 13,5 V, a menos que a temperatura
da bateria >40 °C. A tensédo real na bateria vai variar de

Minimo 13,5 — Maximo 14,9

quando entra em vigor.

SS Partida/parada — existe um atraso de 5 segundos desde
o momento quando o inibidor CC/SS é ativado até

Nao aplicavel

As tensbes na tabela acima s&o aproximadas porque o sistema de carga € dindmico e a tensdo pode variar
a qualquer momento. Também existe um modo de atualizagéo ativado periodicamente caso o veiculo permaneca

desligado por mais de 30 dias.

Isso pode elevar a tenséo até 15,2 V.

Para obter mais informagdes sobre partida/
parada Consulte: 4.10 Controles eletrénicos do motor

(pagina 97).

4.4.3 Carga regenerativa inteligente
(SRC) (se equipado)

A carga regenerativa inteligente varia a saida do
alternador usando informagdes do sensor de
monitoragado da bateria para reduzir o consumo de
combustivel. A saida do alternador pode aumentar
durante a desaceleragéo para carregar a bateria sem o
uso de combustivel adicional. A saida do alternador
também pode diminuir para reduzir a carga sobre o
motor e, assim, o combustivel usado. Durante essa
condicdo, a bateria da suporte as cargas elétricas.
Essa fungdo pode ser desligada usando-se o modo de
alta poténcia de terceiros conforme detalhado
posteriormente nesta segéo.

Comparativamente, a carga convencional pretende
carregar a bateria em um nivel constante, que varia
de acordo com a temperatura da bateria.

SRC e carga convencional

4.4.4 Neutralizagao SRC (se equipado)

A SRC pode ser interrompida temporariamente das
seguintes maneiras:

» Pelo botéo de partida/parada, caso o veiculo esteja
estacionado.

* Pelo modo de alta poténcia de terceiros Consulte:

4.10 Controles eletrénicos do motor (pagina 97).

O botdo de desativacdo de partida/parada também
é desativado SRC (o LED informativo acende). Quando
desativado, e quando o veiculo estiver estacionado,
o motor ndo desligara e a bateria sera carregada pelo
alternador com carga convencional.

4.4.5 Modo de alta poténcia de terceiros
(se equipado)

ALERTAS:

O modo de alta poténcia de terceiros pode
inibir o desligamento do motor (AEIS), que
é um procedimento de seguranga projetado
para se proteger contra o envenenamento
por monoxido de carbono (CO).

A Néao acione o recurso em um veiculo em um

espacgo confinado. Nao instale o recurso em
um veiculo que possa virar a esquerda em
um espaco confinado. Ndao permita o acimulo
de monéxido de carbono.

A O modo de alta poténcia de terceiros é um
método uUnico com efeitos variados.
Nao permita que o modo de alta poténcia de
terceiros permaneg¢a ativo em condigoes
incorretas, pois isso pode acarretar
consequéncias indesejadas. Durante

Item Descrigao a implementagao do controle automatizado
A | Carga convencional do modo de alta poténcia de te_rceiros: nao se
B [Carga regenerativa inteligente (SRC) :Svll:?egtfa d:e delee\;:toir.n consideragdo toda
C | Nivel de carga da bateria (%)
1 | Minimo de 13,5V na bateria durante a carga
2 | Minimo de 12,2 V na bateria durante a carga
FORD TRANSIT 2023 Data da publicagao: 03/2024
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Orecurso do modo de alta poténcia de terceiros
ndao deve estar aterrado permanentemente.
Isso invalidara a emissdo e a homologagao do
veiculo. A desativagcdo permanente dos
recursos de economia de combustivel do
veiculo exigira a re-homologagdo como parte
do processo de aprovagao pelo conversor.

A Durante a instalacdo dos sistemas

automatizados para controlar o modo de alta
poténcia de terceiros, ndo se esqueca de
registrar detalhes nas informagé6es do veiculo
do proprietario. Oriente proprietarios
subsequentes de modificagdes relacionadas
a aplicagcao do modo de alta poténcia de
terceiros. Os proprietarios subsequentes de
veiculos equipados devem ser informados
das aplicagées do modo de alta poténcia de
terceiros.

@ CUIDADO: O modo de alta poténcia de

terceiros s6 deve ser usado quando
necessario para a funcionalidade do
equipamento de terceiros. Quando o
equipamento esta desligado e em um ciclo
de acionamento normal. Todos os recursos
da economia de combustivel e emissao
devem estar ativos.

OBSERVAGCAO: Quando um veiculo é descomissio-
nado para revenda, a inibicdo do
modo de alta poténcia de terceiros
precisa ser removido do veiculo.

Introducao

O modo de alta poténcia de terceiros s6 tem uma
entrada capaz de afetar os seguintes recursos:

* Inibicdo SRC
* Inibicao de partida/parada
* Inibicao AEIS (recurso restrito em alguns mercados)

* No desligamento do motor, a inibicdo do
temporizador da Protegéo da bateria padréao (SBG)

Entre os exemplos de quando ndo se deve alternar
para o0 modo de terceiros esta em um ciclo de
acionamento normal quando nenhuma carga extra esta
ativa. As solugdes s6 devem ser usadas em cargas
elétricas pesadas ou energia mecanica da Correia
de acionamento dos acessorios dianteira (FEAD),
principalmente quando estacionado.

O modo de alta poténcia de terceiros esta sujeito a
configuragao e pode estar sujeito a restrigao.

Inibicao SRC (carga convencional)

Quando a SRC esta inibida, como acontece pelo modo
de alta poténcia de terceiros, o sistema esta usando a
carga convencional.

Isso pode ser necessario para conversores que exijam
tensdo na faixa de 13,5 V a 14,9 V. Entre algumas
aplicagdes assim estdo o ganho ou a carga de bateria
suplementar, a compensacéo pela queda da tenséo ou
cargas elétricas de alta amperagem enquanto o motor
esta em funcionamento.

Para obter informacgbes adicionais consulte:
4.6 Protecado da bateria (pagina 81).

Inibicao de partida/parada

Isso pode ser necessario quando o sistema de carga
deve oferecer tensdo ou energia elétrica elevada
durante a diregdo, por exemplo, em conversdes de
servico de emergéncia ou refrigeracao.

Inibicdo AEIS

Isso pode ser necessario para manter o motor em
funcionamento quando o veiculo é usado na geragao
de energia, mecénica ou elétrica, em uma aplicagdo
estacionada. A funcionalidade AEIS normal acontecera
quando o motor for desligado automaticamente depois
de 30 minutos, se nenhuma entrada do motorista for
detectada.

Temporizador de protecdo da bateria padrao
no desligamento do motor

Isso pode ser necessario para evitar o funcionamento
muito antecipado da SBG, quando o motor esta desligado.

Consulte: 4.6 Protecao da bateria (pagina 81).

Instalagao/Acesso

O modo de alta poténcia de terceiros é ativado pelo
aterramento de um circuito elétrico em especial para
uma estratégia de comutacao “ndo permanente”.

O modo de alta poténcia de terceiros pode ser
acessado em varios conectores do veiculo:

*  Como um kit para instalar o conector da interface
do veiculo de 10 vias padrao no pedestal do banco
do motorista.

* Pré-instalado como parte do conector de interface
do veiculo de alta especificagéo (A608).

— Um conector de 43 vias de contato com um metro
de fiagéo (conector incluindo circuitos 1-22, com
22 fios soltos com terminais). Um kit adicional
(menos conector incluindo circuitos 23-43,
com 20 fios soltos com terminais).

e Pino 23 do conector de interface de alta

especificagcao (A608)

* Recurso incluido na protegdo de bateria
programavel Ford (A540) — quando carga ativa ou a
detecgao de terceiros vai disparar um aterramento
necessario para desligar os recursos da economia
de combustivel. Os exemplos sao:

— Para evitar a armacado em baixa tensédo de
inversores de alta poténcia

— Carga de baterias extras

— RunLock

— Compensacao de queda na tensao

— Estabilizacédo da tensao

— Auxiliares de terceiros FEAD que exigem o
funcionamento continuo do motor

Para obter mais informacoes

Consulte: 4.6 Protecdo da bateria (pagina 81)
Consulte: 4.21 Conectores elétricos e conexdes
(pagina 127).

4.4.6 Funcionalidade de teste

OBSERVACAO: Havera um atraso entre a definigdo
do modo de alta poténcia de terceiros
e o efeito ocorrido (um atraso de até
5 segundos).
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OBSERVAGAO: Se o SOC de 12 V também estiver
muito baixo, o circuito vai abrir para
o temporizador proteger a partida no
motor.

Funcionalidade de teste: Inibicdo de partida/
parada — para veiculos com partida/parada

1. Verifique as fungbdes de partida/parada conforme
desejado; consulte o Manual do proprietario para
obter detalhes

2. Ao dirigir o veiculo, feche o interruptor da entrada
de ferragens, caso seja seguro fazer isso, e
verifique se a partida/parada deixou de funcionar

3. Abraointerruptor da entrada de ferragens e verifique
se a funcionalidade de partida/parada foi restaurada

Funcionalidade de teste:
controle do modo de carga

Inibicdo SRC,

1. Verifique se as baterias apresentam carga
satisfatéria. Durante a carga, use o ponto de
partida auxiliar e o ponto de aterramento do
compartimento do motor. Consulte as instru¢des
de carga no Manual do proprietario

2. Meca a tensao entre o ponto da partida auxiliar e o
ponto de aterramento do compartimento do motor
com ele em funcionamento e o circuito de entrada
da inibicdo aberto. Consulte a segdo Emergéncias
no acostamento do Manual do proprietario

3. Com o motor em funcionamento, ajuste o
aterramento do circuito para o modo de alta
poténcia de terceiros e mega a tenséo na bateria. A
tensdo deve estar nas faixas mostradas na tabela
‘Resumo dos modos de carga disponiveis”. A
tensdo pode depender de muitos fatores, inclusive
da carga elétrica total, de quais cargas estao ativas,
da condigao da bateria e de outros. Ataxa de carga
entre os modos varia de acordo com quais cargas
estdo ativas

4. Reabra o interruptor e verifique se o nivel de
tenséo retorna ao nivel original medido na Etapa
2. SRC esta ativo

Funcionalidade de teste: Inibicado AEIS,
controle de desligamento em marcha lenta
(quando instalado)

1. Verifique se 0 AEIS esta instalado e em funcionamento

2. Defina 0o modo de alta poténcia de terceiros

3. Verifique se o motor continua funcionando com
a inibicao definida

4. Verifigue se o comportamento do AEIS normal é

retomado quando a inibigao ndo esta definida; por
exemplo, o motor desligara depois de 30 minutos

Funcionalidade de teste: Inibicao do
temporizador para detec¢ao da reducao de
carga com o motor desligado

1. Estabeleca o temporizador predefinido de um
circuito SBG; por exemplo,

« CCP2

e Qutros circuitos de aterramento comutados
alimentados pelo recurso

2. Defina o modo de alta poténcia de terceiros

3. Verifique se o circuito continua ligado apés o
periodo do temporizador

Consulte: 4.6 Protecdo da bateria (pagina 81).

4.4.7 Diretrizes do balango de carga

Durante a instalagdo de cargas elétricas de terceiros
de médias a altas, inclusive baterias extras, um teste
de balango de carga deve ser realizado. Isso inclui
todas as cargas relevantes Ford e de terceiros ativas
ao mesmo tempo em que a tensao na bateria ndo deve
estar abaixo de 13 V. Isso vai garantir que o alternador
ndo seja danificado, as baterias extras sejam
carregadas e a funcionalidade correta do sistema seja
mantida. A neutralizagdo SRC é recomendada para
garantir que o alternador permaneca em modo de
poténcia maxima. Um desempenho melhor pode ser
alcangado pela elevagao da marcha lenta com o uso
da opgéo de controle do RPM do motor (A003).

4.4.8 Diagramas de circuito

Para diagramas de circuito de conexdes do painel de
fusiveis auxiliar e relés Ford padrao.

Consulte: 4.21 Conectores elétricos e conexoes

(pagina 127)

Consulte: 4.19 Fusiveis e relés (pagina 122).

Os diagramas de viagdo do veiculo completo e do
circuito estdao no Manual de servigos Ford.

4.4.9 Caracteristicas do alternador

OBSERVACAO: Para rotagbes por minuto (RPM)
equivalentes, as rotacbes dos
alternadores, o eixo (B) deve ser
dividido pelo seguinte fator: 2,79
para 2.0L diesel.

OBSERVAGCAO: Essas curvas do alternador né&o
mostram capacidade de saida
sobressalente, pois isso dependeria
dos recursos do veiculo original e
das opgoes.

OBSERVACAO: Caso o motor permanegca em
funcionamento por periodos longos,
pressuponha que as temperaturas
mais quentes se apliquem.

As curvas de desempenho do alternador mostram a opgéo
de controle de rotacdo do RPM do motor (A003) e os
valores de RPM do motor ajustado de fabrica para o modo
1. Esses dados podem ser usados no calculo dos valores
de balango da carga para o sistema de terceiros concluido
e também sao os pontos de ajuste utilizados pela protegéo
da bateria programavel Ford (A540), que vao ajustar
automaticamente a faixa ou retornar a marcha lenta base,
dependendo das exigéncias de alimentacéo de terceiros.

Consulte: 4.6 Protecdo da bateria (pagina 81).

Permita ao sistema Ford exigir aproximadamente 20 A
para fazer o motor funcionar. Todos os sistemas Ford
adicionais ativos, como ventiladores e luzes, reduzirdo
ainda mais a amperagem dos sistemas de terceiros.
E recomendavel utilizar o recurso de neutralizagdo SRC
(modo de alta poténcia de terceiros) para maximizar
a saida do alternador. Um alternador sobrecarregado
mostrara uma tensao abaixo de 12,8 V e, como pode
acarretar danos, deve ser evitado.
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Curva de torque do alternador

Item Descrigao
A Torque (Nm)
B Rotagbes por minuto (RPM)
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Desempenho de saida do alternador

N
1
AL
-
ﬁ
—.
)
Q

Item Descrigao

>

Corrente de saida (A)

Velocidade do alternador (RPM)
Rotagédo do motor (RPM)

Padrdo RPM 1

Padrdao RPM 2

Padrdao RPM 3

Temperatura 0 °C — Tensao de 14,1V
Temperatura 23 °C — Tensdo de 13,9V
Temperatura 60 °C — Tenséo de 13,5V
Temperatura 93 °C — Tensao de 13,1V
Temperatura 116 °C — Tensao de 12,9V

ol M|l w2 NI X|O| T
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4.5 Sistemas de bateria

ADVERTENCIA: Para Tomada de forga (PTO)
elétrica que exija descarga intensa e ciclo
liga/desliga de sistemas de terceiros, baterias
AGM de ciclo liga/desliga intenso de alto
desempenho (OW5 ou A739) devem ser
solicitadas no veiculo base. Para obter mais
informacgoes, consulte a tabela
“Recomendacgdes quanto a energia e ao uso
da conectividade” posteriormente na secao.
Caso a opcdao OWS5 ou A739 nao esteja no
veiculo base, ela pode ser instalada pela
Concessionaria Ford. Consulte a tabela na
secgao Baterias unicas e duplas.

OBSERVAGAO: Caso haja um relé de isolamento,
verifique as configuragbes para
garantir que as baterias estejam
conectadas ao circuito de carga.

OBSERVAGAO: Acapacidade da bateria, a tecnologia
e a carga disponivel no sistema de
carga devem ser adequadas para
garantir a partida no motor em
condi¢des climaticas desfavoraveis,
mesmo apos a instalacdo de

equipamentos elétricos adicionais.

OBSERVAGAO: Cargas elétricas do cliente auxiliares
que excedam 60 A devem ser
reguladas pela Protegdo da bateria
padrdo (SBG) e pelo sistema de
deteccgéo da redugao de carga. Para
cargas superiores a 175 A, consulte
a secao “PTO de +12 V de terceiros
para cargas que excedam 175 A’
neste BEMM.

Nao estabelega conexdes adicionais
com os terminais da Caixa de
distribuicido de energia (PDB),
porque um torque excessivo pode
danificar a PDB. Todas as cargas
elétricas devem ser removidas do
CCP.

Para obter mais informagdes, entre
em contato com a Concessionaria
Ford.

OBSERVAGAO:

OBSERVAGAO:

4.5.1 Recomendagdes quanto a energia
e ao uso da conectividade

ADVERTENCIA: Caso haja uma protegdo da
bateria de terceiros instalada, ela deve ser
conectada ao sinal de detecgdo da reducdo
de carga, de maneira que a EPAS seja
protegida em caso de sobrecarga no
funcionamento do motor.

OBSERVACAO: Use baterias de Manta de fibra
de vidro absorvente (AGM) para
aplicagcbes de ciclo liga/desliga
intensas, ou seja, carga e descarga
regulares.

OBSERVACAO: Ao levar em consideragdo a
descarga da bateria, o Conversor do
Veiculo precisa analisar o consumo
de corrente quando o sistema
adicionado esta em funcionamento,
além de eventuais cargas de chave
desligada mesmo quando ndao em
uso. Por exemplo, um inversor
instalado consumira energia, mesmo
sem carga conectada.

OBSERVACAO: Quando possivel, o funcionamento
de equipamentos elétricos do motor
reduz a descarga da bateria; as
baterias de partida e auxiliares do
veiculo sao utilizadas com o sistema
de carga.

OBSERVAGCAO: O treinamento do usuario e a
manutengdo indicada da bateria
regulares vao ajudar a garantir
o funcionamento correto da bateria.

A secdo deve auxiliar na instalagdo do sistema de
carga devidamente dimensionado.

Uso da conectividade

Especificacdo recomendada (c6digo do pedido
entre parénteses)

Saidas do relé protegido por fusivel adicionais.
Por exemplo: Van do engenheiro de servigo.

A opgéo do painel de fusiveis auxiliar (A526)
inclui CCP2.

Lanternas de teto/Interruptores adicionais.
Por exemplo: Veiculos de manutengao em rodovia.

Pacote de preparagao da lanterna (A606)/Pacote
de interruptores de veiculo utilitario (A626)(1)
Observagéo: inclui painel de fusiveis auxiliar (A526)

Conversdes que usam sinais de veiculos variados
s&o obrigatorias, como indicadores, luzes de freio,
porta entreaberta e freio de méo acionado. Por

exemplo: Veiculos policiais e ambulancias.

Conector de interface do veiculo de alta especificagdo
(A608)(1) Observagéo: inclui painel de fusiveis auxiliar
(A526).

(MPacote de interruptores de veiculo utilitario (A626) e conector de interface de alta especificagdo (A608) nao

podem ser solicitados juntos
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Estado do
motor

Uso da energia

Especificagdo recomendada
(codigo do pedido entre parénteses)

Cargas
de motor
desligado

LOW CONTINUOUS PTO: Até 5 mA adicionais
com a chave desligada; por exemplo:
Carregadores periféricos de baixa corrente
KL30

Bateria(s) do veiculo doador

MID CONTINUOUS PTO: Entre 5 mA e
30 mA com a chave desligada; por exemplo:
Rastreadores (com fungao de suspensao, sem
GPS), engrenagem de controle, carregadores
periféricos de corrente média KL30.

Baterias duplas de mesmo tipo (somente
padréo em determinadas aplicagdes)

HIGH CONTINUOUS PTO: Entre 30 mA e
175 A com a chave desligada; por exemplo:
Rastreadores com GPS, engrenagem de
controle, carregadores periféricos de alta
corrente  KL30 OU veiculos com varias
ativagdes/estendidas da iluminagdo interna,
ciclos trava/destrava e eventos de porta traseira
entreaberta. DO NOT EXCEED 175A.

2 baterias AGM de ciclo liga/desliga intenso de
alto desempenho (OW5). Sempre que
possivel, conecte-se a cargas para a protegao
da bateria padrao, FPBG ou protecdo da
bateria de terceiros. Consulte: 4.6 Protecéo
da bateria (pagina 81). para detecgdo da
redugéo de carga.

OCCASIONAL SHORT TERM HIGH PTO:
Entre 40 A e 240 A com a chave desligada; por
exemplo: guindastes, basculantes, plataformas
traseiras, inversores de 230 V, ambulancias.

2 baterias AGM de ciclo liga/desliga intenso de
alto desempenho (OWS5) + protegédo de bateria
programavel Ford — maximo de 175 A (A540).
Baterias adicionais podem ser necessarias; para

obter mais informagdes, consulte Configuracao
da bateria, cargas adicionais, partida/parada
e SRC, nesta seca : 3
da bateria (pagina 81)., para detecgdo da
redugdo de carga.

Cargas de
funciona-
mento do
motor

LOW CONTINUOUS PTO: Até 30 A; por
exemplo: Van de manutengdo com aquecedor
de éagua e iluminagcdo adicional, mas sem
sistemas adicionais.

Alternador do veiculo doador

HIGH CONTINUOUS PTO: Entre 30 A e
240 A; por exemplo: Ambulancia, veiculo de
manutengédo de alta carga, refrigeracdo. DO
NOT ALLOW BATTERY DISCHARGE AND
DO NOT ALLOW SYSTEM TO DROP BELOW
13V. Para obter mais informagdes, consulte
Configuragdo da bateria, cargas adicionais,
partida/parada e SRC, nesta segéo. Todas as
cargas superiores a 60 A devem ser ligadas
a uma conexao de deteccdo da redugado de
carga controlada.

Use o controle de rotagdo do RPM (A0Q3) para
aumentar a carga de 12 V, caso necessario.
Para suporte a tenséo, leve em consideragao
0 uso do modo de alta poténcia de terceiros.
Todas as cargas superiores a 60 A devem ser
ligadas a uma conexao de detecgéo da redugéo
de carga controlada.

PTO: Aplicagbes que exigem rotagdes do
motor em marcha lenta elevadas; por exemplo:
Van instaladora movel de pneus, veiculo do
soldador e PTO mecénica do motor.

Controle de rotagdo do RPM (A003).

Para aplicagbes nas quais a exigéncia de
carga do conversor do veiculo exceda HIGH
CONTINUOUS PTO; por exemplo: as cargas
totais Ford e do Conversor do Veiculo excedem
a classificagdo nominal do alternador Ford de
disponibilidade mais alta.

Opgdo do pacote de alta poténcia (A550)
e baterias suplementares e fonte de energia
suplementar com o calculo do balango de carga
pendente.
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4.5.2 Alimentagéao de alta corrente
e conexoes de aterramento

ALERTAS:

A Uma porca sextavada de crimpagem

autotravante DEVE ser usada em conexdes
de prisioneiro terminal de alta corrente para
positivo e negativo da bateria ou terra do
chassi. Nao use arruelas divididas travantes
ou porcas tipo travante de nylon.

A E recomendavel usar apenas um olhal por

prisioneiro para aplicagdes de alta corrente.
Caso mais de um olhal por prisioneiro seja
inevitavel, a alimentagao do olhal de corrente
mais alta deve ser conectada mais préxima
do terminal de alimentagao. Nao exceda dois
olhais ou terminais de crimpagem por
conexao de prisioneiro.

Para obter informagdes adicionais
consulte: 4.21 Conectores elétricos e
conexdes (pagina 127)

SRC e carga convencional

Descrigao

A | Flange grande para fluxo de corrente da
area superficial maximo e area da forca de
aperto grande.

B | O recurso de crimpagem/travamento so
é obtido pela rosca fémea deformada

O acabamento deve ter um material de
I baixa resisténcia em conformidade com os
Padrées de gerenciamento de substancias

restritas (RSMS).

4.5.3 Diretrizes durante a conversao
de veiculos

Responsabilidades e consideragoes

ADVERTENCIA: A instalagdo de ganhos de
tensao ou outros dispositivos para melhorar
a saida do alternador ndo é permitida.
A instalagcdao desses dispositivos nao soé
invalidara a garantia de veiculo, mas também
pode danificar um ou ambos o alternador
e o sistema de gerenciamento do motor/
modulo de controle de poténcia e afetar
possivelmente a conformidade legal do
veiculo. Consulte a legislagao local.

As exigéncias do operador para equipamentos
elétricos adicionais e especializados variam. Por isso,
o Conversor do Veiculo deve levar em consideragao os
seguintes pontos ao projetar a instalagao:

* Mantenhaalegalidade e a conformidade regulatoria
do veiculo base

» Dirigibilidade e possibilidade de servigo do veiculo
base

* O efeitoderegulamentagdes que regem a conversao
* Proposta, inclusive a legislagao nacional no

* Pais de venda

* O método de integracao do circuito ao veiculo base

* Os materiais e a instalagdo devem atender aos
padrdes de qualidade descritos nesta secéo

Tenséao operacional normal

O sistema elétrico do Transit € carregado por um
alternador ou um sistema MHEV. Os componentes
eletrdnicos do veiculo funcionam com uma fonte de
alimentagdo de 12 V e um retorno de aterramento
negativo. O equipamento instalado de fabrica foi
projetado para funcionamento normal para estar
totalmente operacional na faixa 9-14 V.

Verificagao da tensao e procedimento de carga

ADVERTENCIA: Nio conecte nenhum terra
ou pontos de potencial de +12 V diferentes dos
especificados no Manual do proprietario.
Existe um ponto de carga dedicado sob o capé.
O descumprimento pode acarretar caminhos
de alta corrente que podem danificar periféricos
e médulos eletronicos, especialmente em uma
condicao de partida auxiliar.

Todas as tensbes devem ser medidas com uma
precisdo de + 5% de valores publicados usando-se
medidores calibrados.

Medida conectada ao veiculo com a ignicao desligada e
sem cargas ativas, inclusive luzes internas ou externas
com status de apagadas. Mega a tensdo usando o
CCP1 ou o terminal positivo da bateria para conexao
positiva e o terra da bateria ou o terminal negativo
da bateria para conexdo negativa. A tensdo também
pode ser medida no compartimento do motor, entre
o ponto de partida auxiliar e o ponto de aterramento do
compartimento do motor.
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1. As baterias frias ndo aceitardo prontamente uma
carga. Por isso, as baterias devem ser mantidas
em pelo menos 5 °C (41 °F) antes da carga.
Talvez sejam necessarias de quatro a oito horas
em temperatura ambiente na temperatura e no
tamanho da bateria iniciais.

2. Uma bateria totalmente descarregada pode
demorar para aceitar uma carga inicialmente
e, em alguns casos, nao aceitar uma carga na
configuragdo do carregador normal. Quando as
baterias estdo nessa condigédo, a carga pode ser
iniciada por meio do uso do interruptor de bateria
descarregada ou ganho de carga em carregadores
que tenham esse recurso.

3. Para determinar se uma bateria aceita uma carga,
siga as instrugdes do fabricante para o carregador,
tendo em vista o uso do modo do ganho de carga/
bateria descarregada.

Dissipacao de carga superficial

Antes de realizar verificagbes de tensdo manuais,
€ necessario estabelecer se a bateria ndo apresenta
danos e se a tensdo na bateria esta estavel e livre de
carga superficial ocorrida apds o funcionamento do motor.

Para garantir que a carga superficial ndo esteja
presente, mega atensao na bateria apds a permanéncia
do veiculo com a ignicédo desligada e sem cargas ativas
por um periodo prolongado de 24 horas. Caso isso néo
seja possivel, uma estimativa pode ser feita usando-se
0 seguinte método:

1. Paradissipar qualquer carga superficial presente na
bateria, acenda os fardis (principais) por 5 segundos
ou as luzes de freio por 15 segundos se os farois
ndo acenderem com a chave na posi¢ao desligada.

2. Apague as luzes e aguarde as cargas com a chave
desligada alcangarem o valor constante. Isso
normalmente demora de 10 a 15 minutos.

Sensibilidade e tolerancia a tensao

O Transit utiliza componentes eletronicos do veiculo
multiplexados. E recomendavel usar os sistemas de
acessorios proprios Ford indicados. Uma conexao
indevida ou incorreta de um equipamento adicional
pode causar um funcionamento insatisfatério ou danos
ao veiculo e, assim, invalidar uma eventual garantia.

Veiculos guardados e atrasados

Os veiculos mantidos nas instalagdes do Conversor do
Veiculo e/ou ndo usados por mais de 7 dias devem
ter o cabo negativo da bateria desconectado. Antes de
entregar para o cliente, o cabo negativo da bateria deve
ser reconectado e a tensao, verificada novamente.
Uma recarga completa é obrigatéria para uma tensao
na bateria abaixo de 12,4 V para inundagado padrao
ou aprimorada ou 12,3 V para AGM ou veiculos sem
partida usando um carregador indicado.

Para obter informagées adicionais

Consulte: 1.9 Assistentes de transporte do
veiculo e armazenamento do veiculo (pagina 18).

Modo de transporte (se equipado)

ADVERTENCIA: O unico método para
retornar o veiculo ao modo de transporte
é usando-se uma ferramenta de servigo de
diagnéstico Ford com o nivel correto da folga
de segurancga. A Concessionaria Ford tem as
ferramentas corretas e o nivel de seguranga
para fazer isso, caso necessario.

Caso o grupo exiba “Modo de transporte”, o veiculo
pode apresentar uma funcionalidade reduzida. Esse
modo é usado principalmente para economizar a vida
util da bateria/garantia durante a pré-entrega.

Para alterar o modo: com a ignigéo ligada, o pedal do
freio deve ser pressionado cinco vezes e o interruptor
do alerta de perigo deve ser acionado duas vezes (em
qualquer combinag&o) em um periodo de 10 segundos.

SBG, CCP2 e sistema de detecgdo da redugédo de
carga de terceiros permanecem “sempre desligados”
durante o modo de transporte. FPBG ¢ inibido durante
o funcionamento do motor.

Desconexao da alimentagao

ADVERTENCIA: A desconexao é obrigatoéria

para o trabalho de soldagem e com airbags.

Desconecte todas as baterias, inclusive o terra,

e isole o(s) terminal(is) negativo(s) da bateria.

OBSERVAGAO: Depois de desconectar a fonte de

alimentacdo e antes de realizar

mais trabalhos, um tempo de espera

de 15 minutos deve ser mantido

para garantir que os sistemas de

seguranga  estejam  totalmente
desativados.

Apods a desconexao da bateria, ndo ha necessidade de
reprogramar o veiculo. Ela mantém as configuragdes
e as definicbes do gerenciamento de energia normal.
No entanto, os trincos de travamento centrais
poderao abrir e fechar se um deles tiver sido aberto
manualmente no periodo transcorrido. Em relagdo ao
radio, todas as configuragdes sdo mantidas.

N&o existe mais necessidade de reprogramar o codigo
de segurancga eletrénico, pois ele esta vinculado ao
VIN do sistema Transit instalado de fabrica. O reldgio
€ inicializado em 00h0O e precisara ser zerado para
a hora correta de acordo com o procedimento no
manual do cliente.

Conexoes de aterramento

OBSERVAGAO: Caso haja uma protegao da bateria
ou um relé de isolamento, verifique
as configuragbes para garantir que
as baterias estejam conectadas ao
circuito de carga.

As cargas elétricas elevadas também devem ser
aterradas diretamente na carroceria do veiculo,
e nado no terminal negativo da bateria. A conexao
com o terminal negativo da bateria vai ignorar o BMS
e afetar a avaliagdo correta do estado de carga da
bateria. Consulte a se¢cao BMS neste manual.

Consulte: 4.6 Protecdo da bateria (pagina 81).
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Caso sistemas de carga a parte sejam adicionados,
o lado de aterramento do carregador também precisa
ser conectado a carroceria. Um olhal do prisioneiro
de aterramento auxiliar pode ser solicitado: numeros
de peca KU5T-14436-B** para bateria Unica e padrao
com opgéo A739 ou cabo jumper KK2V-14301-K* para
sistemas de bateria dupla.

Consulte: 4.1 Viséo geral do sistema elétrico (pagina
44)

Isso vai ser padréo quando pré-solicitado com opgdes
de veiculo especiais, A526, A606, A626, A608 e
A652, além da ordem de produgéao regular OWS5.

Para obter informagdes adicionais sobre codigos
de pedido consulte: 1.4 Homologacao da conversao

(pagina 11).

Torque de fixagcdo do cabo da bateria

Os cabos da bateria devem ser fixados na coluna
do terminal com um torque de 8,0 Nm = 1,2 Nm
para conexao do polo positivo ou negativo da bateria
com/sem BMS. Para obter informagdes adicionais,
consulte BMS posteriormente nesta segao.

Segurancga da bateria

ALERTAS:
Tome precaugdes de seguranga necessarias
ao manusear baterias; por exemplo: roupas,
oculos e luvas de protecao.

Q Verifique se as baterias estdao carregadas em
uma area de carga designada ventilada
corretamente.

A Os veiculos com partida/parada* exigem uma

bateria AGM. Vocé deve substituir a bateria
por uma exatamente com as mesmas
especificagdo e tecnologia. *Opcional em
alguns mercados.

Verifique se a caixa da bateria esta vedada
corretamente, inclusive eventuais cabos
adicionais com passagem por dentro e por
fora da caixa. Apés a conversao, verifique
sempre se os tubos de drenagem nédo foram
deslocados.

Quando uma protecdo da bateria esta
instalada, a alimentacdao de uma bateria
inundada padrao dupla de ciclo liga/desliga
nao intenso nao deve permanecer abaixo de
12,0 V medidos nos terminais da bateria na
tensédo de circuito aberto. Caso uma protegao
da Dbateria esteja monitorando uma
alimentagdo de uma bateria AGM dupla de
ciclo liga/desliga intenso, é recomendado
que ela nao esteja abaixo de 11,8 V medidos
nos terminais da bateria na tenséo de circuito
aberto.

>

Tipo e capacidade da bateria

OBSERVAGAO: Se um Conversor do Veiculo quiser
adicionar sistemas ou acessorios
que vao adicionar carga com
a chave desliga ou o motor em
funcionamento, as baterias deverao
ser especificadas, em especial, o tipo
de bateria AGM. Também existem
atualizacbes feitas no alternador
e outras opgdes necessarias para
as exigéncias de PTO. Consulte a
tabela “Recomendagbes quanto a
energia e ao uso da conectividade”
nesta secdo do BEMM do veiculo.
Uma PTO intensa pode inibir
a partida/parada somente pela
duragéo da carga de terceiros. Essa
€ a funcionalidade normal.

O veiculo base esta equipado com um sistema de
bateria Unica ou dupla. Também é importante ler
informagdes relacionadas sobre sistemas de partida/
parada e carga.

O veiculo pode ter baterias inundadas padrao,
inundadas aprimoradas ou AGM instaladas de fabrica.
As baterias de mais capacidade estao disponiveis como
opgdes de produgao padrdo e as opgdes de veiculo
especiais oferecem tecnologia AGM para aplicagbes
de ciclo/desliga intenso e PTO intensa. Antes de
instalar equipamentos elétricos adicionais, verifique
se a capacidade da bateria, o tipo de tecnologia, a
capacidade de carga do chicote e a saida do sistema
de carga sao indicados para a carga extra.

Consulte: 4.5.1 Sistemas de bateria Tabela
de recomendacdées quanto a energia e ao uso
da conectividade (pagina 67).

A capacidade da bateria, a tecnologia e a carga
disponivel no sistema de carga devem ser adequadas
para garantir a partida no motor em condigcbes
climaticas desfavoraveis, mesmo apos a instalagao de
equipamentos elétricos adicionais.

Segurancga da bateria

ADVERTENCIA: E importante que a tampa
da caixa da bateria, em veiculos instalados
com baterias H7, ou a tampa da bateria e a
tampa do terminal positivo da bateria, em
veiculos instalados com uma bateria HS8,
sejam substituidas apos eventuais
conversoes feitas no terminal positivo da
bateria. Caso a tampa da bateria ndao seja
encontrada ou esteja danificada, uma peca
de substituicdo deve ser solicitada e
instalada. E recomendavel verificar a
instalagdo como parte de um processo de
controle de qualidade. Veja a Figura E278335
no BMS posterior nesta se¢ao do BEMM.
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Prevengao do consumo de bateria

Como parte do processo do Conversor do Veiculo e para
maximizar a vida util da bateria, além de evitar a falha
prematura das baterias Ford, proteja e impeca adescarga
da bateria durante eventuais conversdes ou enquanto o
veiculo esta guardado. Isso pode incluir deixar o veiculo
em modo de transporte 0 maximo possivel, reduzindo a
quantidade de ciclos de partida préximos da instalagao,
de eventos de porta entreaberta e duracdo. A tensao
DEVE ser verificada durante o recebimento e antes
da entrega. A recarga com um carregador de bateria
indicado, caso a tensdo na bateria do veiculo esteja
abaixo de 12,4 V para inundadas padrao e aprimoradas
ou 12,3 V para AGM. Medida conectada ao veiculo com
a ignicao desligada e sem cargas ativas, inclusive luzes
internas ou externas com status de apagadas.

Periodo de descanso da bateria

Apods a reconexdo, o BMS exige pelo menos 4 horas
de periodo inativo para recalibrar segundo o estado
de carga correto da bateria; consulte também as
informagdes do BMS posteriormente nesta segao.

Uso de cargas elétricas durante a conversao

Caso cargas elétricas sejam usadas durante a conversao,
por exemplo, varios ciclos de partida ou porta entreaberta,
verifique a tensdo na bateria com mais frequéncia do que
a cada 7 dias e recarregue a bateria se necessario.

Para obter informacgbes adicionais consulte: 1.9
Assistentes de transporte do veiculo e
armazenamento do veiculo (pagina 18).

Cargas de motor desligado

Todas as cargas que excedam 100 mA de carga
continua com chave desligada exigem um interruptor
de isolamento ou um relé desconectado. Em geral,
todas as cargas devem ter alguma forma de isolamento.

Uma bateria suplementar pode ser necessaria para
alimentar sistemas; por exemplo: Os sistemas de
rastreamento de veiculos por GPS que exigem
continuamente cargas elevadas com a chave desligada.
Isso deve proteger contra baterias descarregadas com a
ignicao desligada e interferéncia com a correlagéo BMS
do estado de carga da bateria. Essa alimentagéo deve
ter um fusivel de protecao dedicada do valor correto.

Consulte: 4.6 Protecao da bateria (pagina 81).

Partida auxiliar

N&o use partida auxiliar diretamente no veiculo pela
bateria. Use pontos de partida auxiliar designados.
Consulte o Manual do proprietario. O suporte do motor
do limpador ndo deve ser usado como um aterramento
porque ele esta isolado da carroceria.

Pontos de conexao do cliente (CCPs) e outros
locais de PTO

Todos os periféricos adicionados a fonte de alimentagao
devem ser conectados de uma das seguintes formas
por meio dos CCPs ou de fusiveis dedicados, como:
o painel de fusiveis auxiliar (A526), o conector de
interface de alta especificacdo (A608), a protegcao de
bateria programavel Ford (A540) ou CCP de 60 A. Para
cargas superiores a 175 A (CCPs) ou 200 A (FPBG),
até 240 A podem ser conectados pelo cabo da bateria.

Consulte: 4.6 Protecdo da bateria (pagina 81).

Sistemas elétricos auxiliares

OBSERVACAO: Quando sistemas elétricos auxiliares
precisarem ser adicionados ao
veiculo, sera obrigatério para o
design do circuito adicional incluir
os fusiveis necessarios. O painel de
fusiveis auxiliar € recomendado.

Quando sistemas elétricos auxiliares forem
adicionados ao veiculo, sera recomendado que os
circuitos adicionais sejam projetados para serem
usados com o painel de fusiveis auxiliar SVO para
manter a integridade do sistema elétrico

Consulte: 4.19 Fusiveis e relés (pagina 122).

Os materiais e a instalagdo devem atender aos
padrées de qualidade descritos nesta segcdo. Todos
0s equipamentos ou componentes adicionais devem
ser projetados de maneira que eles ndo tenham efeito
adverso de Compatibilidade eletromagnética (EMC)
sobre o veiculo.

Modo de alta poténcia de terceiros

Modo de alta poténcia de terceiros € uma fungéo Ford
disponivel para auxiliar na PTO elétrica e mecanica de
terceiros. Isso vai permitir que a alimentagao continue
por mais tempo com o motor desligado e ajudar a
manter uma tens&do mais alta durante o funcionamento
do motor. Esse modo inclui uma inibigdo SRC, uma
inibicdo de partida/parada, uma inibicdo AEIS e uma
neutralizagdo do temporizador de detecgao da redugao
de carga com o motor desligado.

Passagem do cabo

Tome cuidado especial com a passagem de chicotes
elétricos existentes dentro do veiculo para evitar
danos ao instalar equipamentos adicionais. Além
disso, consulte a secdo referente a instalacdo de
equipamentos que contenham um motor elétrico.
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Segurancga da bateria

ADVERTENCIA: Quando cargas indutivas,
como motores elétricos, precisarem ser
instaladas, sera preciso levar em
consideracao a corrente de entrada.

@ CUIDADO: E preciso observar o seguinte:

» Todas as cargas indutivas devem ser orientadas
por meio de relés com contatos de classificacdo
nominal pelo menos 3 vezes superior a corrente
nominal maxima do motor

» Todos os circuitos de alimentacao da carga indutora
devem ser protegidos individualmente por fusivel
com a classificagdo nominal indicada para o motor

» Toda afiagao elétrica deve ter classificagao nominal
pelo menos 3 vezes superior a classificacdo
nominal do motor e instalada na maior distancia
possivel de qualquer fiagdo do veiculo existente

« Todas as cargas indutivas instaladas devem
ser totalmente suprimidas segundo a legislagao
europeia ou local vigente relacionada a EMC para
garantir que a interferéncia elétrica nao afete os
sistemas do veiculo

* Adicione uma declaragdo de emissdes de EMC
para aprovacgao CE

Airbags

OBSERVACAO: Apdés a desconexao da fonte de
alimentacdo e antes da realizagéo
de mais trabalhos, um tempo de
espera de até 15 minutos precisa
ser mantido. O trabalho em sistemas
de airbag s6 pode ser realizado por
pessoas que tenham um certificado
de competéncia relevante.

Preste atencao nos seguintes pontos:

 Desconecte todas as baterias, inclusive o terra,
e isole o(s) terminal(is) negativo(s) da bateria

* Desligue o conector elétrico no médulo de controle
do airbag

Soldagem e corte

O uso crescente de componentes de conforto
e eletrbnicos de seguranga em veiculos motor
modernos também exige que se preste mais atengao
durante o trabalho na carroceria. Sobretensées
produzidas durante a soldagem e no trabalho de
alinhamento durante a retificacdo da carroceria podem
danificar os sistemas eletrénicos. Em especial, as
instrucbes de seguranga para realizar o trabalho de
soldagem/corte em veiculos com sistemas de airbag
devem ser respeitadas.

Para obter informagdes adicionais sobre a
soldagem consulte: 5.1 Carroceria (pagina 159).

Preste ateng&o nos seguintes pontos:

» Desconecte o plugue multiplo do alternador antes
de usar o equipamento de soldagem ou corte

» Caso a soldagem ou o corte precise ser realizado
diretamente proximo de um maddulo de controle,
este deve ser removido com antecedéncia

* Jamais conecte o cabo negativo do soldador perto
de um airbag ou de um mdédulo de controle

* Conecte o cabo negativo do soldador perto do
local da solda

4.5.4 Opcoes da bateria

OBSERVACAO: Em caso de baterias erradas ou
configuragdo incorreta, a partida/
parada ou a SRC talvez nao funcione
corretamente.

Qualquer bateria adicional ou diferente deve ser
verificada em busca da funcionalidade correta em
veiculos com partida/parada ou SRC.

Consulte: 4.10 Controles eletrénicos do motor Partida/
parada e SRC (pagina 97).

Consulte: 4.4 Sistema de carga (pagina 61).

4.5.5 Regras da bateria

OBSERVAGAO: Durante a modificacdo do pacote da
bateria, € recomendavel atualizar
também a configuragéo do veiculo.

OBSERVAGAO: Calculos do balango de carga séo
obrigatérios durante a adigdo de
sistemas, levando-se em conta
a capacidade do sistema de carga
e a capacidade da bateria.

Bateria
VAN: Bateria EFB 80 Ah 760 CCA (quantidade 01)

MINIBUS: Bateria EFB 80 Ah 760 CCA
(quantidade 02)

* As baterias em paralelo devem ser do mesmo tipo
e ter a mesma capacidade, além de listadas na
tabela de baterias Ford

* As baterias e as cargas de terceiros devem ser
isoladas do sistema Ford padrdao com a chave
desligada ou por um sistema de protecdo da
bateria de terceiros ou Ford

« Para carga externa de baterias, verifique se
a tensao maxima de 15,2 V nao é excedida.
O equipamento de carga préprio normal deve
funcionar abaixo dessa tensao

Quando as baterias duplas sdo necessarias em
veiculos com ainstalagdo de uma bateria Unica, a fiagao
e as ferragens associadas devem ser instaladas e
alinhadas com a estrutura Ford. A bateria extra deve ter
a mesma tecnologia e a mesma classificagao nominal
em termos de desempenho da bateria existente. Como
alternativa, os sistemas de baterias Unica ou duplas
podem ser atualizados para as baterias AGM de ciclo
liga/desliga intenso de alto desempenho: sistema
duplo (OW5) ou unico (A739).
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Se o tipo de bateria em um veiculo for alterado para
outros derivados compativeis (consulte a tabela
de configuracbes da bateria), sera necessario
reconfigurar o veiculo para os novos tipos de bateria
da Concessionaria.

Para conversdes especiais que exijam uma bateria
de terceiros, uma estratégia de desconexao adicional
€ obrigatdria. Isso deve ser controlado por meio do sinal
de funcionamento do motor para um relé normalmente
aberto. Um diagrama esquematico dessa arquitetura
podera ser encontrado posteriormente nesta segéao.

Consulte: 4.4 Sistema de carga (pagina 61).

A carga que uma bateria pode adicionar ao veiculo ao
exigir uma carga pode exceder 60 A. Caso cargas de
terceiros também sejam conectadas, um relé ou um
conector, controlado pelo sinal de detec¢ao da reducao
de carga, deve ser usado no isolamento.

Fatores importantes para escolha da bateria

* Recurso de especificagdo da bateria em ampere
horas para carga continua até acabar. Por exemplo,
uma bateria de 80 Ah totalmente carregada pode
oferecer 4 A por um periodo de 20 horas a 20 °C
até a descarga completa

* Aclassificagdo nominal de Amperagem de partida
a frio (CCA) é a classificagdo nominal maxima para
exigéncias de partida a frio

 Para exigéncias de ciclo liga/desliga intenso
e microciclo (cargas com o motor desligado),

o sistema da bateria de ciclo liga/desliga
€ recomendado. Para exigéncias de alta poténcia

(sistema duplo) com o motor desligado, use H7
(OWS5), ou para baixa poténcia (sistema Uunico)
com o motor desligado, use H8 (A739)

As baterias extras adicionadas a fonte de alimentacéao
devem ser conectadas conforme mostrado ao final
desta segao.

4.5.6 Configuragoes de bateria

t

i

E225371

Item Descrigao

1 Bateria principal
2 Bateria auxiliar

A Sistema de bateria Unica
B Sistema de bateria dupla
Seta |Direcédo dianteira do veiculo

Cargas adicionais, partida/parada e SRC

OBSERVAGAO: As seguintes configuracdes de
bateria NAO sdo compativeis com
partida/parada e SRC:

A partida/parada e a SRC s6 vao funcionar dentro da
especificagdo se uma configuragdo da bateria correta
estiver instalada no veiculo. A funcionalidade de
partida/parada e SRC nao pode ser garantida com as
configuracdes a seguir.

* Tipos de bateria mistos — por exemplo: 1 AGM e
1 inundada

¢« Tamanhos mistos

» Tipos de bateria diferentes dos listados na tabela
dos numeros de bateria e uso

* Baterias extras além das de fabrica — por
exemplo: 3 ou mais, caso nao isoladas da fonte de
alimentagéo existente com a chave desligada

Caso uma configuracdo de bateria assim seja
obrigatdria, € recomendavel ndo equipar o veiculo com
partida/parada de fabrica, de maneira que o veiculo
deva ser solicitado originalmente sem ela. Nao sera
possivel descomissionar os recursos de partida/parada
e SRC por causa das exigéncias de homologagao
e impostos sobre o veiculo.

Se o tipo de bateria em um veiculo com partida/parada
ou SRC for alterado para outros derivados compativeis
(consulte a tabela de configuragdes da bateria), sera
necessario reconfigurar o veiculo para os novos tipos
de bateria na Concessionaria Ford local.

O conteudo do veiculo deve continuar sendo de um
veiculo de partida/parada ou SRC em linha com
as exigéncias de homologagdo e impostos sobre
o veiculo.

4.5.7 Baterias de terceiros adicionais
instaladas pelo conversor

ADVERTENCIA: Para qualquer conexdo de
alimentagdo de terceiros superior a 60 A
quando CCP2 nao é usado, todas as conexdes
devem ser controladas por meio do sinal de
detecc¢ao da redugédo de carga ou FPBG. Nao
deve haver nenhuma exceg¢do a essa
estratégia de conversao, pois o sinal deve
proteger a fonte de alimentagdo Ford da
sobrecarga e da queda na tensao que possa
afetar sistemas criticos, como EPAS. Nao
é recomendavel usar a luz azul do CCP1 de
60 A para alimentar uma bateria de terceiros.

OBSERVACAO: E responsabilidade do Conversor
do Veiculo garantir que a fonte
de alimentacdo no veiculo seja
indicada para alimentar os sistemas
Ford e de terceiros, especialmente
caso eles possam permanecer
ativos simultaneamente. A tenséao
no sistema com o motor em
funcionamento nao devera
permanecer abaixo de 13,0V
enquanto o veiculo estiver em
movimento e se o modo de alta
poténcia de terceiros estiver ativo.
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A pressuposicao € de mais de 60 A seriam necessarios
para todas as demais conversbes que exijam uma
bateria adicional. Por isso, um isolamento deve ser
oferecido pelo Ponto de conex&o do cliente (CCP2) de
175 A, pela protecao de bateria programavel Ford de
200 A ou por um relé ou contator de terceiros controlado
pelo sinal de detecgéo da redugéo de carga. Em todos
os sistemas, existe uma protegdo da alimentagéo
com o motor desligado, oferecendo energia restante
o suficiente para uma partida futura no motor. Uma
capacidade indicada na fiagao, nos fusiveis e nas fontes
de energia deve ser calculada. A bateria extra, quando
descarregada, se torna uma carga que pode ser de até
100 A, logo, somando-se a exigéncia de energia das
fontes de carga, além das cargas de terceiros.

Consulte: 4.6 Protecdo da bateria (pagina 81).

Caso sejam incluidas, baterias adicionais devem ser
conectadas por meio de um mecanismo de desconexao,
como CCP2, FPBG, ou outra protecdo da bateria
controlada pelo sinal de detecgéo da redugéo de carga.
Caso as exigéncias da bateria de terceiros e do sistema
adicional excedam 175 A (CCP2) ou 200 A (FPBG) de
corrente, a conexao com o prisioneiro de 6 mm positivo
da bateria s6 é permitida quando integrada ao sinal
de deteccdo da redugado de carga. Consulte “PTO de
+12 V de terceiros para cargas que excedam 175 A”
nesta seg¢édo. Tendo em vista o exemplo da instalagéo
da bateria de terceiros instalada pelo conversor na
arquitetura da fonte de alimentagdo Ford existente,
veja a Figura E289272 nesta secdo. Caso precisem
ser usados, carregadores suplementares devem ser
conectados diretamente a bateria de terceiros.

Acarga também pode ser aplicada as baterias instaladas
pela Ford, todos os relés/interruptores conectados,
embora apenas para uma carga de emergéncia.

Durante a carga de uma configuracdo de bateria
incompativel com um sistema compativel, a
funcionalidade de partida/parada e SRC/SC vai
demorar um pouco (ignigao desligada durante a noite
e varios ciclos de funcionamento da ignigdo) para
reestabelecer a funcionalidade total.

Consulte: 4.4 Sistema de carga Funcionamento do
sistema (pagina 61).

PTO de +12 V de terceiros para cargas que
excedam 175 A

ALERTAS:

NAO conecte a mesma carga a CCP1 e CCP2.
O sistema nao foi projetado para funcionar
junto porque os fusiveis tém valores
diferentes. Luz azul para alimentar uma
bateria de terceiros.

A E importante que a tampa da bateria seja

substituida apos qualquer conversao feita no
terminal positivo da bateria. Veja a Figura
E278335 no BMS posterior nesta se¢ao do
BEMM. Caso a tampa da bateria ndo seja
encontrada ou esteja danificada, uma pecga
de substituicdo deve ser solicitada e
instalada. E recomendavel verificar a
instalagdo como parte de um processo de
controle de qualidade apés uma corrosao.

A conectividade PTO de +12 V de terceiros deve ser
estabelecida com CCP ou FPBG, quando possivel.
Caso uma exigéncia de corrente superior a 175 A,
mas inferior a carga maxima de 250 A (valor do
fusivel maximo instalado por terceiros), a conexao
com o prisioneiro de 6 mm da bragadeira de +12 V da
bateria traseira é permitida com um relé de desconexao
controlado pelo sinal do nivel de carga. Um sistema de
bateria dupla é recomendado para essa aplicagao.

Consulte: 4.6 Protecao da bateria (pagina 81).

Os seguintes principios de uso dos fusos devem se
aplicar:

e Para uma longa duragdo (mais de uma hora
continua), o fusivel ndo deve ter uma classificacao
nominal superior a do alternador instalado no
veiculo

» Para cargas de curto prazo, como cargas maximas
de um minuto, um cabo protegido por fusivel de
250 A pode ser instalado. Exemplos de conversao:
guindaste, basculante, plataforma traseira

Isso s6 sera permitido se os testes feitos pelo
Conversor do Veiculo confirmar ndo haver problemas
(a documentagéo deve ser retida para confirmar os
testes) e os seguintes critérios forem atendidos:

« Sem movimento antes do aperto total da porca
(sem risco de girar). O olhal de terceiros deve ser
bem instalado dentro da abertura da bracadeira da
bateria e ter uma Area de secdo transversal (CSA)
maxima para o fluxo de corrente

* O cabo CSA deve ser superdimensionado

Consulte: 4.2 Guias para instalacdo e

passagem da__ fiacdo (pagina 45). Tabela de

especificagdes da fiagdo. Por exemplo: 245 A tem

um cabo CSA de 70 mm?

e O condutor positivo de terceiros € montado
diretamente na bragadeira da bateria com
0 suprimento para o Uultimo BMS; veja a
Figura E278335

* Nao pode ocorrer nenhuma deformagao no BMS
Ford. O terminal/olhal do condutor pode precisar
ser invertido; consulte o item 4 na Figura E278335

e Somente uma terminagado (condutor de terceiros)
pode ser adicionado ao prisioneiro de 6 mm, além
do BMS

A porca autotravante de 6 mm Ford deve ser
reutilizada e apertada a 8 Nm + 1,2 Nm. Arruelas
de travamento a parte sao proibidas

Um fusivel em linha Mega deve ser instalado o
mais préximo possivel do prisioneiro de 6 mm.
Sem exceder 250 A.
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Colocacao da bateria de terceiros instaladas pelo conversor
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Exemplo de instalagao na arquitetura da fonte de alimentacao Ford existente

Item Descrigao

A Instalado pelo conversor — Cargas

C Pré-caixa de fusiveis — Pedestal do banco do motorista

D Instalado pelo conversor — Relé de controle da bateria de terceiros travado normalmente aberto

E Instalado pelo conversor — Bateria de terceiros

F Instalado pela Ford — Bateria auxiliar(1)

G Instalado pela Ford — Bateria de partida no veiculo

H Instalado pela Ford — Cargas (da bateria auxiliar)

K Instalado pelo conversor — Alimentacdo KL30 protegida por fusivel de +12 V

L Fusivel de alimentagéo instalado pelo conversor (para cargas entre 175-240 A)

M CCP1 - Padréao 60 A

N CCP2 — Relé de 175 A e fusivel Mega (com qualquer opgao da caixa de fusiveis SVO)
(inclusive A526)/Baterias duplas)

P BCM
SBG e relé do controle de detecgéo da reducao de carga instalados pela Ford

R Sinal/grade instalado pela Ford, terra comutado de 10 A, controlado pela SBG e relé de controle de
detecgao da reducao de carga

() Deve ser solicitado como uma opgéo extra

O fusivel de alimentacdo de energia instalado pelo conversor talvez ndo seja obrigatério caso CCPs tenham
o valor correto.

Consulte também uma solugéo semelhante, que oferece um relé e um desligamento do sistema de bateria Ford,
bem como uma protecao da bateria de terceiros com a FPBG posteriormente nesta segao.
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Conjunto PTO de +12 V de terceiros

Item Descricao
A Conjunto da bandeja Unica
B Conjunto da bandeja dupla
1 Prisioneiro de 6 mm da bragadeira de bateria de +12 V
2 Olhal de terceiros e cabo — Devem ser bem instalados na bragadeira da bateria
3 Fusivel BMS
4 Porca sextavada de crimpagem autotravante — Reutilize e aperte a 8,0 Nm £ 1,2 Nm
5 Cabo do link positivo da bateria dupla com prisioneiro de 6 mm — KK2V-14300-M*

Aplicagdes de curta duragdo, como basculantes,
guindastes ou plataformas traseiras.

Em aplicacdes de poténcia continua de longa
duracdo, como inversor de alta poténcia, o fusivel
Mega nao deve exceder a classificagcdo nominal do
alternadorinstalado no veiculo. Atensao de saturagao
do alternador deve estar acima de 13,0 V durante o
teste de carga total. O sistema duplo de bateria AGM
(OW5) deve ser instalado nos derivados. Consulte
“Sistema de bateria Unica e dupla” e “Tabela de
recomendag¢des quanto a energia € ao uso da
conectividade” nesta segdo do BEMM

Um alternador de amperagem mais alta devera
ser instalado se cargas elevadas de longa duragao
(superiores a uma hora) forem necessarias.
Consulte “Sistema de bateria Unica e dupla”
e “Tabela de recomendacbes quanto a energia
e ao uso da conectividade” nesta se¢ao do BEMM

O recurso do modo de alta poténcia de terceiros
deve ser usado em aplicagbes de funcionamento
do motor.

Consulte: 4.4 Sistema de carga (pagina 61).

O isolamento eficiente de equipamentos de
terceiros, quando ndo necessario, para minimizar
a descarga/ciclo liga/desliga intenso da bateria.
O controle do sinal de detec¢do da redugéo de
carga oferece

Testes para uso do cliente final, inclusive ciclo de
trabalho, em uma faixa de temperatura e ciclos de
acionamento, no pior cenario

Testes do sistema do Conversor do Veiculo devem
confirmar se nenhum aquecimento de cabos Ford
ou de terceiros ou nenhuma jungédo utilizada,
exceto caso haja protegdo térmica incorporada

Testes do condutor de +12 V do Conversor do
Veiculo devem demonstrar ndo haver possibilidade
de que a bragadeira do cabo da bateria Ford se solte

Sem prejudicar sistemas Ford pela queda na
tensédo/corrente de entrada pelo sistema de
terceiros (funcionalidade ou alertas)
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Caso o motor desligado ainda possa acionar
o sistema de terceiros, os testes também sao
necessarios nesse estado do veiculo

Um balanco de carga também deve ser realizado
para confirmar se o sistema apresenta classificacdes
nominais corretas da bateria e do alternador

Caso a carga em marcha lenta consiga saturar
o alternador (carga maxima e ficando abaixo de
13,0 V), o sistema de controle da rotagao do RPM
do motor deve ser utilizado para aumentar a saida
do alternador em marcha lenta

Tampas da caixa de bateria

O cabo de aterramento de retorno é recomendado,
passado em paralelo para a alimentacdo de +12 V
para conformidade EMC

Quando o motor esta em funcionamento, sistemas
ndo necessarios devem ser desligados para ajudar o
alternador a alimentar a carga principal do sistema de
terceiros. Essas informacdes devem ser passadas
para o usuario final pelo Conversor do Veiculo

OBEMM érespeitadoemtodas as areas relevantes.
Este documento permite a conectividade com
a bracadeira da bateria Ford, caso os critérios
acima sejam atendidos

Item Descrigao

A Veiculos com baterias H7

B Veiculos com uma bateria unica H8

1 Sensor de monitoracao da bateria (BMS) GK2T-10C652-A*

2 Conexao plugavel — Rede de interconex&o local (LIN) e alimentag&o positiva de +12 V (B+)
da bateria

3 Conexao com o terminal negativo do polo da bateria principal — Consulte “Torque de fixagdo do
cabo da bateria”

4 Cabo jumper (KK2T-14300-LA) somente com baterias duplas

5 1 porca M8. Nao solte nem remova

6 1 porca M6. N&o solte nem remova

7 Direcao dianteira do veiculo

8 Tampa da caixa de bateria

9 Tampa do terminal positivo da bateria

10 Tampa da bateria

FORD TRANSIT 2023 Data da publicagao: 03/2024
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4.5.8 Sensor de monitoragao da bateria
(BMS)

A ADVERTENCIA: E importante que as tampas

da bateria sejam substituidas apés qualquer
conversao feita no terminal positivo da
bateria. Veja a Figura E278335. Caso as
tampas da bateria ndao sejam encontradas ou
estejam danificadas, uma peca de
substituicio deve ser solicitada e instalada.
E recomendavel verificar a instalagdo como
parte de um processo de controle de
qualidade.

CUIDADO: Nao remova permanentemente o
cabo jumper do BMS.

OBSERVACAO: Caso a carga com a chave desligada
fique abaixo do valor minimo
esperado apdés 30 minutos, isso
provavelmente acontece porque o
recurso ainda esta ativo, controlado
pelo temporizador de economia
da bateria. Isso pode acontecer
porque ha alguma porta entreaberta
ou uma luz interna acesa. Os
periféricos conectados aos soquetes
de alimentacdo vao continuar
consumindo energia até a bateria
alcangar um baixo nivel de carga.

O BMS monitora continuamente a condicdo da
bateria principal (ou baterias duplas). Para isso, ele
é parafusado diretamente no terminal negativo da
bateria. E recomendavel ndo o remover. No entanto,
caso a remogao seja necessaria, consulte o manual
de servigos Ford, a Concessionaria Ford ou o servigo
ao cliente.

O BMS se recalibra regularmente. Isso ocorre durante
um periodo de descanso com a chave desligada,
quando a corrente da bateria com o circuito fechado é
inferior a 100 mA. O periodo de descanso deve durar
pelo menos 4 horas. Caso néo consiga realizar uma
recalibragem, o sistema nao pode estabelecer o estado
correto de carga da bateria. Nesse caso, o sistema de
partida/parada pode ser desativado.

Recomenda-se que o consumo de amperagem total,
em modo de suspensao, nao exceda 100 mA.

Isso porque 0 BMS néo vai conseguir correlacionar de
maneira precisa o estado de carga da bateria. Como
ha aproximadamente 15 mA de carga com a chave
desligada dos sistemas instalados pela Ford existentes,
0 maximo adicional é de 85 mA do sistema instalado
pelo conversor. O ideal é que qualquer instalagéo de
terceiros deve ser ativada por meio da ignicdo ou do
funcionamento do motor.

No entanto, um modo de suspensdao de 100 mA
continua alto e vai acarretar uma descarga intensa.
Independentemente do sistema de bateria,
longos periodos de descarga podem precisar de
longos periodos de recarga. Consulte “Tabela de
recomendacbes quanto a energia e ao uso da
conectividade” ao final desta secéo.

Depois que o sistema conversor for instalado, sera
recomendavel medir a carga total com a chave
desligada para a bateria com uma derivacdo de
corrente ou uma bragadeira no amperimetro calibrado
e sensivel a miliamperes (mA). Realize esse teste
apos 10 minutos com a chave desligada e todas as
portas fechadas, de maneira que o veiculo permaneca
em modo de suspensao.

4.5.9 Sistema de bateria unica e dupla

Fiacao de baterias em paralelo para aplicagées
de alta corrente

Examine se uma atualizagao para uma unica

bateria AGM de ciclo liga/desliga intenso H8 de alto
desempenho (A739) bastaria se uma corrente mais
alta fosse necessaria; uma bateria adicional pode ser
incluida conforme mostrado no diagrama esquematico
da interface proposta. Nesse caso, o sinal de detecgéo
da reducgéao de carga € usado para controlar o relé “D”;
veja a Figura E289272 do diagrama “Colocacdo da
bateria de terceiros instaladas pelo conversor” para
permitir a carga da bateria de terceiros quando o motor
estiver em funcionamento.

Além disso, a consulte: 4.6 Protecdo da bateria
(pagina 81). Figura E286668, “Visdao geral do
sistema de protegdo da bateria”.

Itens genéricos durante a conversao do sistema unico em AGM H8 unica

Descrigao

Quantidade

Prisioneiro de aterramento auxiliar

1

Bracadeira da bateria

Tubo de respiro

Bandeja da bateria

Tampas de isolamento positivo da bateria

Tampas de isolamento negativo da bateria

Pedestal do motorista

Tampa da bateria

(S RS JUIL G RN N NI S SN
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Itens genéricos durante a conversao de baterias Unicas em duplas

Descrigao

Quantidade

Cabo jumper BMS — sem prisioneiro de aterramento
auxiliar

1

Cabo jumper BMS — com prisioneiro de aterramento
auxiliar

Cabo positivo do link da bateria

10)

Cabo do link positivo com prisioneiro positivo auxiliar

Conversao de bateria inica em dupla

Qualquer bateria adicional ou diferente deve ser
verificada em busca da funcionalidade correta em
um veiculo com partida/parada ou SRC; consulte
Configuragdo da bateria, cargas adicionais, partida/
parada e Carga regenerativa inteligente (SRC), além
de:

Consulte: 4.4 Sistema de carga (pagina 61) e
Consulte: 4.10 Controles eletronicos do motor

(pagina 97).

Caso haja uma exigéncia, talvez seja viavel solicitar
veiculos instalados com uma bateria Unica, um relé
de desconexao da bateria e um kit de chicotes a ser
instalado pelo instalador. Consulte a tabela a
seguir para cabos e componentes da bateria.

Cabos e componentes da bateria

Um veiculo solicitado com uma bateria Unica pode ser
convertido em baterias padrao duplas ou em baterias
AGM de ciclo liga/desliga intenso de alto
desempenho. Durante a conversao na opgao
padrdao, € necessario solicitar uma bateria Unica
adicional com a mesma especificagdo da instalagao
original. Como alternativa, durante a conversdo nas
baterias AGM de ciclo liga/desliga intenso de alto
desempenho, € necessario substituir a bateria
original por duas baterias AGM do mesmo tipo. Os
numeros de peca da bateria para cada opgao serao
mostrados posteriormente nesta segao.

Durante a troca de capacidade ou tecnologia da
bateria, a configuragdo do veiculo devera ser
atualizada depois que as novas baterias tiverem sido
instaladas. O veiculo precisa ser conectado a
ferramenta de servico da Concessionaria para
reprogramar as novas baterias. Entre em contato
com o representante da companhia nacional de
vendas ou a Concessionaria Ford local usando o
VIN do veiculo. Para obter mais informacgdes, entre
em contato com a Concessionaria Ford local. Deixar
de definir a configuragcdo da bateria correta pode
acarretar uma funcionalidade de SRC/SC e partida/
parada incorreta.

4.5.10 Cargas adicionais e sistemas de
carregamento

OBSERVACAO: Nao estabeleca conexdes adicionais
com os terminais da Caixa de
distribuicdo de energia (PDB),
porque um torque excessivo pode
danificar a PDB.

OBSERVAGAO: S6 use métodos e pontos de
conexdao aprovados em cargas
elétricas adicionais.

Para aplicagdes que exijam uma instalagcao permanente
para conseguir energia dadas as exigéncias de partida
auxiliar, por exemplo, conversdo de recuperagao,
consulte o representante da companhia nacional de
vendas ou a Concessionaria Ford local. Para obter mais
informagdes, entre em contato com a Concessionaria
Ford local.
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4.6 Protecao da bateria

OBSERVAGAO: Caso haja uma protecdo da bateria

de terceiros instalada, ela deve ser
conectada ao sinal de deteccdo da
reducdo de carga, de maneira que
a EPAS seja protegida em caso de
sobrecarga no funcionamento do motor.

OBSERVAGAO: Para obter mais informagdes, entre

em contato com o representante da
companhia nacional de vendas ou a
Concessionaria Ford local. Para obter
mais informacdes, entre em contato
com a Concessionaria Ford local.

4.6.1 Luzes internas e soquetes de 12V

As luzes internas e os soquetes de 12 V sdo ambos
controlados por temporizadores e controle SOC.
Ambos sado zerados na ativagdo do veiculo; por
exemplo, abertura da porta. Eles desligardo antes se
houver pouca bateria.

* Soquetesde 12V -30 minutos apos o desligamento
da chave

e lluminagao interna— 10 minutos apds o desligamento
da chave (existem algumas opgbes nas quais a
iluminacao interna foi prorrogada para 30 minutos)

4.6.2 Protecao da bateria padrao (SBG) e
deteccao da reducgao de carga

ALERTAS:

Durante a conexao de uma carga de terceiros,
essas instrugoes de instalagdo devem ser
seguidas para evitar a baixa tensao no sistema
durante o funcionamento normal da diregao.

Q O sistema de deteccado da reducgao de carga
nao deve ser desativado ou alterado.

A Veiculos com baterias Ginicas ou duplas devem
estar sempre instalados com protegoes de
bateria, caso seja necessaria a alimentagao
com o motor desligado. A Protecao de bateria
programavel Ford (FPBG)A540 é recomendada.

A Caso haja uma protecdao da bateria de

terceiros instalada, ela deve ser conectada
ao sinal de detec¢ao da redugao de carga, de
maneira que a EPAS seja protegida em caso
de sobrecarga no funcionamento do motor.

OBSERVAGCAO: E recomendavel manter a bateria
do veiculo em um nivel de carga
satisfatério para evitar eventos de
detecgao da reducao de carga.

Deteccdo da reducdo de carga é um recurso de
protecdo do sistema para interromper quedas
excessivas na tensio durante a partida no motor. Com
o motor desligado, esse sistema ajuda a interromper o
consumo excessivo de bateria, 0 que pode acarretar
uma falha na partida. Para proteger o sistema contra
quedas natensao repentinas, ele vai, em raras ocasides
de condigbes extremas necessarias, desconectar
cargas elétricas de terceiros de alta corrente. Todas
as cargas elétricas de terceiros que totalizem mais de
60 A devem ser conectadas usando-se um ou outro
método de controle de deteccdo da reducao de carga.

Testes do sistema de balanco de carga s&o esperados
do sistema de terceiros com quaisquer cargas do
sistema Ford para garantir que a tensdo nao fique
abaixo de 13,0 V na partida do motor. Caso 11,0 V
sejam medidos, trata-se do ponto de corte de detecgao
da reducdo de carga, embora haja problemas sérios
no design do sistema de oferta e demanda.

Com o motor desligado, isso ajuda a evitar a descarga
excessiva da bateria com um SBG.

Para evitar o risco de haver deteccdo da reducgao
de carga durante o funcionamento do motor em
uma exigéncia de Tomada de forca (PTO) elétrica
estacionada, dois sistemas sao recomendados:

1. Recurso de neutralizagdo do modo de alta
poténcia de terceiros
Isso ajudara a manter a tensdo mais elevada
forgando o sistema de carga para o modo de carga
convencional.

2. Recurso de controle da rotagdo do RPM do
motor
Isso pode ajudar a aumentar a saida atual do
sistema de carga aumentando a marcha lenta do
motor. Testes do sistema de balango de carga sé&o
esperados do sistema de terceiros com quaisquer
cargas do sistema Ford para garantir que a tenséo
nao fique abaixo de 13,0 V na partida do motor.
Caso 11,0 V sejam medidos, trata-se do ponto de
corte de detecgdo da redugédo de carga, embora
haja problemas sérios no design do sistema de
oferta e demanda.

4.6.3 Conexoes de alimentacgao

Esta secdo explica onde ligar conexdes de energia
elétrica de terceiros, com base na energia que sera
consumida.

As conexdes de aterramento ndo sao controladas

Consulte: 4.22 Aterramento (pagina 152).

Conexoes sem SBG e deteccao da redugao de
carga

OBSERVAGAO: Indicadas para até 60 A no total.

Um limite total de 60 A se aplica a todas as cargas
elétricas de terceiros sem deteccdo da reducado de
carga adicionadas ao veiculo, em todos os locais,
inclusive o seguinte:

* Ponto 1 de conexao do cliente (CCP1)

* O painel de fusiveis auxiliar (A526)
» Conector de interface de alta especificacao (A608)

Consulte: 4.21 Conectores elétricos e conexdes

(pagina 127)

Todas as cargas de terceiros de corrente mais alta
devem serreguladas usando-se a deteccéo da redugéo
de carga controlada pela Ford.

Como opgao, as cargas de terceiros abaixo de 60 A
também podem ser conectadas ao sistema de controle da
deteccao da redugao de carga para aproveitar a protegéo
contra o consumo da bateria que ele pode proporcionar.

E necessario conectar cargas com mais de 100 mA de
consumo continuo ao sistema de deteccao da redugao
de carga.
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Conexodes com SBG e detecc¢ao da redugao de carga

Isso oferece alguma protecdo da bateria para tensdes
quando o veiculo esta em funcionamento.

A regulagao pela detecgdo da reducao de carga é
obrigatéria quando a carga elétrica total adicionada
esta acima de 60 A. A regulacédo pela detecgao da
reducédo de carga também é opcional para conexdes
totalizando menos de 60 A.

Adeteccdo dareducgéo de carga para sistemas de terceiros
deve ser instalada usando-se um destes 3 métodos:

Uso direto do sinal de isolamento de terceiros
oferecido.

Trata-se de um sistema de aterramento comutado

O fio de controle pode oferecer correntes na bobina
do relé de até 10 A no total para relés de controle
de terceiros conectados

O sinal de controle é passado para os locais a
seguir

Visao geral das conexodes de energia elétrica de terceiros
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— Conector da interface padrao de 10 vias no

pedestal do banco do motorista (pino 4) CCP2 é oferecido em qualquer uma das opgoes

®
L:) _ T abaixo:
:|C|_5 ) [C':A%%%c]:tgin%e1 ér]ﬂerface de alta especificagao — Pacote da bateria dupla/reforgada
— : = . — Todos os pacotes do conector de interface de
— O conector da interface padrao de 10 vias P
LI (A526) (pino 4), clonado, do painel de fusiveis alta especificagéo [A608]
I auxiliar — Painel de fusiveis auxiliar [A526]
< —  FPBG (A540) (pino 12) — Refrigeragdo [FV]
* O sinal de controle deve serusadocomumreléde . Uso da FPBG
terceiros quando o Ponto 2 de conexao do cliente . -
2 (CCP2); consulte abaixo, ou FPBG nao pode ser Cargas de até 200 A podem utilizar a FPGB.
utilizado. Este controle também & recomendado Consulte: 4.6 Protecéo da bateria (pagina 81).
durante a conexao de baterias de lazer.
2. Uso do ponto 2 de conexio do cliente 4.6.4 SBG e detecgao da redugao de
CCP2 é um ponto de conexao de deteccao da redugéo carga — Funcionalidade
de carga de alta corrente para oferecer disponibilidade .
de energia eficiente ao mesmo tempo em que se ALERTAS:
mantém o funcionamento do veiculo As configuragdes em constante alteragdo
«  Cargas de até 175 A podem usar CCP2 podem invalidar a garantia do veiculo.

O uso do modo de alta poténcia de terceiros
pode invalidar a garantia do veiculo.

Visao geral das conexoes de energia elétrica de terceiros — Chave

Item Descrigao Item Descrigao
1 Fiacao Ford (FW) G Bateria do pedestal Ford (dupla)

2 FW — FPBG sem painel de fusiveis auxiliar H Conexao da bateria dupla

3 FW — FPBG e painel de fusiveis auxiliar J Conexéo da bateria unica

4 FW — Painel de fusiveis auxiliar sem FPBG K FPBG (A540 ou A550)

6 FW — Com conector de interface de alta L Painel de fusiveis auxiliar (A526)
especificagcao

7 Fiacao de terceiros (TPW) M Conector de interface de alta especificacéo

(A608) — Pino 12
8 Conexao opcional (conector de interface N Caixa de fusiveis de alta corrente®

do veiculo, conector de interface de alta
especificagado, painel de fusiveis auxiliar ou
FPBG) para conexao com relé de controle
de terceiros

9 TPW — Painel de fusiveis auxiliar sem FPBG P CCP2 (175A)

10 TPW — FPBG sem painel de fusiveis auxiliar Q CCP1 (60 A)
OU FPBG e painel de fusiveis auxiliar

11 TPW — FPBG (200 A) S C2-1 — Conector de 15 vias

12 TPW — CCP2 (175 A) sem FPBG T C2-2 — Conector de 6 vias

A Cargas de terceiros U C2-3 — Conector KL30 de 60 A da caixa de

fusiveis de alta corrente e aterramento

B Bateria de terceiros (se equipado) Vv Conector de interface do veiculo — Pino 4

C Relé de controle da bateria de terceiros W Relé de deteccao da reducao de carga
(normalmente aberto) escravo (10-20 A) — FU5T-14B192-A*

D Alimentacao KL30 protegida por fusivel de X +12 V protegidos por fusivel de 2 A
+12 de terceiros

E Fusivel da fonte de alimentagéo de terceiros Y Terra protegido por fusivel de 10 A

F Bateria do pedestal traseiro (Unica ou dupla) Z Modulo de controle da carroceria (BCM)

A Padrao CCP2 (175 A) para FPGB e algumas opg¢des SVO unicas.

FORD TRANSIT 2023




Verifique se o recurso do modo de alta
poténcia de terceiros nao permanece
inadvertidamente ativo quando a bateria esta
sendo carregada pelo veiculo.

A O uso do recurso do modo de alta poténcia

de terceiros para neutralizar o tempo limite
de conexdo permitira a descarga de mais
energia pela bateria do veiculo. Energias
excessivas passando pela bateria podem
invalidar a garantia da bateria.

A Ao projetar a automagao do modo de alta

poténcia de terceiros, evite consequéncias
indesejadas. Caso ativado enquanto o motor
esta em funcionamento, o uso do modo de
alta poténcia de terceiros também pode
evitar o AEIS, quando aplicavel. O uso do
modo de alta poténcia de terceiros pode
desativar esse recurso de seguranca e deixar
o motor em funcionamento. Motores
funcionando em espagos confinados causam
o acumulo de CO, o que pode acarretar
envenenamento por CO e morte. O CO pode
infiltrar espagos confinados préximos.
A inibicao AEIS pode ser configurada em
uma Concessionaria Ford.

Protegdo da bateria padrao — Veiculo desligado —
Protegdo da bateria padrdo (SBG) quando o veiculo
esta desligado. A finalidade da SBG é proteger a
bateria do veiculo de descarregar.

Ela desconecta os circuitos de terceiros controlados
quando a bateria esta baixa ou apds o tempo limite.
O tempo limite é de até 30 minutos para veiculos de
bateria Unica e até 75 minutos para veiculos com
baterias AGM duplas. As baterias AGM duplas tém um
limite SOC inferior e podem ser oferecidas tendo em
vista uma duragéo maior.

Consulte: 4.6 Protecdo da bateria (pagina 81).

Normalmente, a SBG é configurada para reconexao no
destravamento do veiculo. Os circuitos acabam sendo
conectados antes da “partida na chave”.

O modo de alta poténcia de terceiros inibe o
temporizador, de maneira que a SBG monitore
exclusivamente o SOC baixo. O usuario deve garantir
que o modo de alta poténcia de terceiros ndo seja
usado durante os ciclos de acionamento normais,
exceto quando necessario para equipamentos de
terceiros.

Consulte: 4.4 Sistema de carga (pagina 61).

A SBG nao oferecera um alerta se um carregador
externo for conectado ao veiculo. Ela ndo conectara
automaticamente todas as baterias se um carregador
externo for aplicado. Consulte a FPBG para saber
€SSes recursos.

Caso a funcionalidade extra seja obrigatéria, ou até
200 A, leve em consideragao o uso da FPBG (A540).

Deteccdao da redugao de carga — Veiculo —
Ligado

Em raras situagbes de muita demanda elétrica, é
necessario que o sistema possa funcionar para evitar
que a tensdo fique muito baixa. Cargas essenciais,
inclusive algumas cargas de terceiros, jamais serao
detectadas. Cargas totalizando mais de 60 A devem ser
conectadas a fungéo de detecc¢ao da redugéo de carga.

A possibilidade de fazer a detecgdo da reducdo de
carga com o veiculo ligado é obrigatéria para evitar
uma tensdo muito baixa durante a diregao.

Desconexao de curto prazo — Fatores de
contribuicao

*  Condigbes ambientais extremas

» Carga elétrica do sistema elevada ou ja excedendo
a capacidade da fonte de alimentacdo — inclusive
cargas de terceiros

* Durante cargas temporarias elevadas de curto
prazo, como correntes de entrada

Caso a tensdo no sistema caia muito, a desconexao
das cargas de terceiros controladas pode ocorrer. Isso
vai durar pelo menos 4 segundos.

Caso a detecgdo da reducéo de carga tenha ocorrido,
os equipamentos de terceiros podem ser redefinidos
e reinicializados.

Para configuragdo da bateria consulte: 4.5
Sistemas de bateria (pagina 67).

Notificagdao do motorista

A notificagdo no grupo de instrumentos do motorista
¢é oferecida para alertar o motorista de que as conexdes
de terceiros foram redefinidas, e isso pode indicar que
uma condigéo de sobrecarga ocorreu.

Uma mensagem de informacdes do cliente é exibida
rapidamente no Grupo do painel de instrumentos
(IPC). A mensagem é “Electrical Power Saver Active
Features Turned Off”.

Quando o alerta ocorre com frequéncia, € recomendavel
examinar as exigéncias da fonte de alimentacéo,
e equipamentos geradores adicionais talvez sejam
necessarios.

Nenhuma mensagem ¢ apresentada quando a
alimentagao é restaurada. Caso CCP2 ou FPBG seja
instalada, um clique audivel pode ser ouvido na area
do banco do motorista.

Desconexao de prazo mais longo

Se 0 SOC de 12 V for muito baixo quando a detecgéo
da redugdo de carga ocorrer, a detec¢ao da reducao
de carga permanecera ativa até o SOC de 12 V subir
de maneira significativa. Isso vai demorar mais em
condi¢des frias ou com baterias mais antigas. Essa
condigao inibe a ativagao do park assist ativo.

Apo6s uma bateria esgotada

Uma indicacdo de baterias gastas continuas € que
a SBG néo foi utilizada.

Caso a bateria esteja baixa, existe mais probabilidade
da deteccéo da redugao de carga.

FORD TRANSIT 2023
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8 4.6.5 Protecao de bateria programavel A protecdo de bateria pode isolar o sistema
= Ford GEN2 (A540) de terceiros com o motor desligado ou em
:|C|_5 funcionamento. Caso um equipamento
A4 ALERTAS: sensivel esteja instalado no sistema de
LLI A corrente maxima protegida por fusivel na terceiros, o Conversor do Veiculo precisa
I Protecao de bateria programavel Ford (FPBG) garantir que a protecéo festeja implantada
<t é 200 A. O recurso de corrente continua para desconexao de energia.
depende do sistema e da conversdo de O sistema nio pode ser solicitado com o
terceiros. inversor de poténcia de 150 W Ford.

OBSERVACAO: Os veiculos devem sempre usar uma
protecdo de bateria caso o motor
desligado seja necessario. A540 é
recomendado.

Visao geral do sistema

N
L — K
) uv
G wy
| £ = |
®
P n"E}@ %3 R 3 ,
X f > !
z c HE !
“ g @ E I
—= D i
) = E :
| |
G F
'
E286668 | = > R S— e e A s e el
Item Descricao Item Descricao
A Bateria 1 do veiculo M Bateria de terceiros
B Bateria 2 do veiculo N Fusivel de detecgao da bateria de terceiros
C Distribuicéo de energia do veiculo P Relé FPBG
D Cargas do veiculo R Moédulo FPBG
E Moédulo de controle da carroceria (BCM) S Fusivel FPBG
F Modulo de controle do motor e transmissao U Relé imediato fechado
(PCM)
G Alternador Vv Relé imediato aberto
H Motor de partida W Modo de alta poténcia de terceiros
J Conector de interface X Fusivel Mega
K Cargas de terceiros Y Indicador de alerta/status de isolamento da
alimentagao
L Distribuicdo da energia de terceiros Z Conexao LIN FPBG/BMS
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OBSERVACAO: Para obter mais informagoes, entre
em contato com o representante da
companhia nacional de vendas ou
a Concessionaria Ford local. Para
obter mais informagdes, entre em
contato com a Concessionaria Ford
local.
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Conexoes de alimentagao 1. Remova a porca M8

O terminal secundéario do relé de poténcia FPBG tem 2. O olhal do cabo de alimentagéo de terceiros precisa
um prisioneiro M8 e uma porca para a conexao de ser encaixado no prisioneiro

alimentagao de terceiros. 3. Aporca M8 precisa ser apertadaa 12 Nm + 1,8 Nm

Layout do pino do conector de interface FPBG — Consulte E289285

Pino Descrigdo Cor do fio
1 Entrada de solicitagdo do relé aberta — SW GND Preto
2 Entrada de solicitagao do relé fechada — SW GND Amarelo
3 lluminacao do interruptor do veiculo Marrom
4 Linha de detecgao da bateria do conversor B+ Marrom/Amarelo
5 Controle 1 RPM Verde/Branco
6 Controle 2 RPM Verde/Branco
7 Vazio
8 Vazio
9 Modo de alta poténcia de terceiros — SW GND Verde
10 Vazio
11 Indicador de alerta/status de isolamento da alimentagdo | Amarelo
12 Status do relé Preto/Branco
13 Velocidade do veiculo Violeta/Laranja
14 Funcionamento do motor Cinza
15 Entrada da ativagédo de controle RPM automatica — Preto
SW GND
16 Ignicéo KL15 +12 V Azul/VVermelho

Todos os pinos nao listados na tabela acima ndo devem ser usados.

FORD TRANSIT 2023
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Conexoes do sinal

O conector de interface FPBG tem os sinais na proxima
tabela disponiveis para uso no sistema elétrico de
terceiros.

As conexodes s6 devem ser estabelecidas com os fios
atras do conector. O restante da fiagao do veiculo nao
deve ser cortado nem violado.

1.
2.

Remova o conector de interface FPBG

Desenrole o espiral e localize as fitas em torno dos
fios atras do conector. Localize os fios do sinal de
corte cego termorretratil na extremidade

Corte e remova o isolamento termorretratil

Use uma crimpagem em U e termorretratil ao
estabelecer a conexdo com a fiagdo de terceiros.
N&o solde a crimpagem

Funcionalidade

Protecéo do estado de carga: A FPBG isola o relé
de alimentagdo quando as baterias do veiculo
perdem carga sob uma determinada porcentagem
do Estado de carga (SoC). Isso vai garantir que
0 veiculo mantenha a capacidade de partida.
Para evitar problemas na partida, € recomendavel
carregar baterias por meio do carregador da rede
ou do funcionamento do motor, apds a desconexao
de SoC.

Monitoramento da temperatura do fio: AFPBG isola
o relé de alimentacdo quando as temperaturas
do cabo de alimentagdo ficam acima de um
determinado nivel para evitar problemas térmicos
nos cabos. E recomendavel deixar o sistema
descansar por pelo menos 10 minutos caso
acontega uma desconexao por temperatura do fio.

Protecéo do alternador: A FPBG isola o relé de
alimentacao caso o nivel de tensao fique abaixo
de um determinado limite no funcionamento do
motor para proteger o alternador. O sistema vai
reconectar automaticamente depois de 4 minutos
se a tens&o no sistema for recuperada.

Suporte do carregador da rede: A FPBG vai
detectar automaticamente a conexdo de um
carregador da rede para compartilhar a carga em
todas as baterias no sistema, inclusive a bateria
de terceiros. A FPBG vai continuar detectando
e reagindo se o carregador da rede for aplicado
a bateria de terceiros.

Carga da bateria de terceiros: A FPBG monitora
a tensédo na bateria de terceiros com o “motor
desligado” e ativa um estado de carga convencional
caso a bateria de terceiros precise de carga.

Detecgao da redugao de carga: A FPBG aceita
0 Mdédulo de controle da carroceria (BCM) como
mestre no sinal de detec¢éo da redugao de carga
com o “funcionamento do motor”. Quando o BCM
solicitar a desconexao das cargas de terceiros, a
FPBG vai ser desconectada imediatamente até
o comando de desconexao BCM desaparecer.
A FPBG é o mestre da desconexdo das cargas de
terceiros com o “motor desligado”.

Controle da caixa de fusiveis SVO: A FPBG
controla a caixa de fusiveis SVO com o
“funcionamento do motor” (exceto o sinal BCM
como mestre para detecgdo da redugéo de carga
EPAS) e “motor desligado”. O status do relé de
alimentacgao principal sera replicado para o sinal de
saida de controle da caixa de fusiveis SVO. Porisso,
se o relé de alimentacao principal for conectado,
a caixa de fusiveis SVO também sera conectada.
Do contrario, ambos serdo desconectados.

Sinal de funcionamento do motor: A FPBG
oferece uma saida com o “motor em funcionamento”
de acionamento no lado de baixa de 1.000 mA para
sistemas de terceiros. O sinal pode ser usado para
indicar o status de funcionamento do motor para
0 equipamento de terceiros.

Modo de alta poténcia de terceiros — SRC/
Partida/paradallnibicdo AEIS/Inibicao do tempo
limite SBG: A FPBG envia um sinal do modo de
alta poténcia de terceiros para o veiculo a fim de
inibir temporariamente as fungoes.
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Ha uma entrada de aterramento disponivel no conector
de interface para o usuario a fim de inibir esses recursos
conectando a entrada ao terra quando necessario pelo
dispositivo de terceiros. O recurso controla a tenséo
em uma largura de banda estreita de 13,5V a 15,25V
quando a SRC varia entre 12,2 V e 15,2 V. O recurso

do modo de alta poténcia de terceiros ndo deve ser
usado permanentemente.

Relé imediato aberto: A FPBG abrira contatos logo
depois se a entrada do relé imediato aberto for
conectada ao terra. E recomendéavel usar o recurso
como um interruptor de seguranga. O recurso
s6 funcionara se o moédulo e as conexdes forem
devidamente estabelecidos. Para protecao,
€ recomendavel usar um interruptor de seguranca
a parte.
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A FPBG também envia o sinal de inibicdo temporario .

) . < Relé imediato fechado: AFPBG fechara os contatos
para carregar a bateria de terceiros quando necessario.

de relé imediatamente, desde que a entrada do
relé imediato fechado esteja conectada ao terra e
a entrada do relé imediato aberto esteja inativa.

O recurso deve ser usado em aplicagdes de corrente
intensas com o “motor em funcionamento” para evitar

problemas de queda na tensao. « Indicador de isolamento/status da alimentagao:

AFPBG oferece 1.000 mAde saida de acionamento
no lado de baixa para indicar o status do sistema.
Os sinais sao codificados para identificar o status.
Abaixo esta a tabela das fungdes e dos alertas na
saida. Também existem um LED no modulo para
indicar o status com pulsos codificados por cores.

Diagnéstico FPBG — Funcionamento

Funcgao/Sinal Status Sequéncia de cores do Saida do indicador de
LED status (padrao do sinal)
Bateria Ford de 12V OK G
(deteccao e energia da Baixa tensio 00
bateria)
Conversor de 12V OK G
(detecgao da bateria) Baixa tensio 000
Circuito aberto RRR 000
Protecéo do alternador OK G
com_motor em Corte de baixa tenséo RRRR 0000
funcionamento
Alerta de isolamento da Nao disparado G
alimentagao Disparado 00000
Carregador externo — Nao detectado G
Motor desligado > 13,5V detectados 0-0
IGN2 detectado R-R 0]
Protecao contra OK G
sobretens&o (>15,8 V) Sobretensao RRO 0-00
Modo de alta poténcia Nao disparado G
de terceiros — Saida de Disparado 00-0
inibicao
Modo de alta poténcia Nao disparado G
de terceiros — Entrada de Disparado 0-000
inibicao
Contato do relé imediato | Nao disparado G
aberto Disparado 00-00 00-00
Contato do relé imediato | Ndo disparado G
fechado Disparado (Interruptor 000-0 O continuo
fechado)
Posicédo 2 da ign_igéo OK G
(IGN2) —Motorligado T Gireito aberto RRR-RR 000-00
Falha interna na FPBG Sem falha G
Redefinicao da tenséo RRR-R 000-0
por software (ciclo de
ignicéo)

Verde (G), Laranja (O), Vermelho (R) e espaco (-)
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Selegdo do modo com ciclo de ignigdo: A FPBG
detecta automaticamente a tecnologia da bateria
do veiculo. A quantidade da bateria é ajustada
como bateria Unica, por padrdo. Caso o veiculo
tenha baterias duplas, o usuario deve realizar
5 ciclos de ignicao (ignicdo 2 — ignigao 0) para
ajustar o sistema no modo de bateria dupla. O relé
vai clicar duas vezes para indicar a configuragdo do
modo correto das baterias duplas. Caso o sistema
seja atualizado para uma bateria Unica, o modo
pode ser alterado para a bateria Unica realizando-
se novamente 5 ciclos de ignigédo. O relé vai clicar
uma vez a fim de indicar a configuragéo correta no
modo de bateria Unica.

Controle de RPM automatico: A FBPG muda
automaticamente o RPM do motor a fim de
aumentar a eficiéncia do alternador para saidas
de poténcia mais elevada. Isso é obrigatdrio
quando a demanda elétrica de alta corrente
causa uma queda na tensao no sistema e uma
rotagcdo em marcha lenta do motor ndo é alta o
suficiente para o alternador proporcionar a tenséo
obrigatéria. O recurso acompanha fios de corte
cego no conector de interface do cliente FPBG. O
Conversor do Veiculo precisa concluir o sistema de
acordo com as instrugbes abaixo:

Existem dois pinos de controle RPM — controles 1
e2RPM (pinos 5 e 6)—que precisam ser conectados
ao fio em lago RPM do veiculo. Para garantir a
conexao correta do pino, as tensbes precisam
ser verificadas entre os pinos apds a conexao.
A tensao precisa ser de 4,34 V quando o recurso
nao esta ativado e 4,65 V quando ele esta ativado.
Caso a tensdo seja de 1,84 V, a conexao precisa
ser revertida.

2. Existe um pino de ativagdo RPM (Pino 15) que

precisa ser comutado com o terra para ativar — ou
com o circuito aberto para desativar — o recurso.
A conexao do terra comutado precisa ser concluida
pelo Conversor do Veiculo.

Quando o sistema for ativado e os pinos de controle
RPM estiverem conectados ao fio em lagco RPM,
o sistema aumentara automaticamente o RPM um
passo apos o outro depois de 1 minuto, se a tensao
permanecer abaixo de 14,0 V. Os valores de RPM
predefinidos sdo 1.100-1.600-2.030. Se o RPM
subir e a tensdo permanecer acima de 14,5 V por
1 minuto, o sistema diminuira o RPM até a marcha
lenta ser alcangada.

4.6.6 Reinstalacao de uma FPBG

ADVERTENCIA: O sistema ndo pode ser
solicitado com um inversor de poténcia de
150 W ou 400 W Ford.

Preparacgao do veiculo

A FPBG é compativel com o conector de 10 vias

As partes superior e inferior do defletor do freio de
ma&o precisam ser removidas

A fiagcdo jumper do freio de mao precisa ser
removida. Veja a Figura E227390

Item Descricao
1 Remova o console do freio de mao
2 Desligue o conector da alavanca do freio de méo
3 Remova o ilho, desligue os conectores e instale trés presilhas e cintas de amarragéo.
Descarte do chicote.
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Instalagao do médulo
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Item Descrigao
4 Instale 2 porcas em U
5 Instale o modulo
6 Prenda o médulo usando 2 parafusos — torque de 3,2 Nm £ 0,5 Nm

Instalagao do chicote
O chicote precisa ser instalado no moédulo e passado por dentro do pedestal.

Item Descrigao

Passe o chicote GK2V-15K857-** pelo pedestal do banco do motorista, verificando se o ilh6 esta

7 devidamente encaixado/vedado e se o chicote ndo obstrui nem interfere no cabo do freio de méao
e monte a presilha de borda no suporte do freio de méo.

8 Instale o conector do freio de mao

9 Instale o suporte do relé

10 Prenda o suporte do relé com 2 porcas M5 — Torque de 3,2 Nm = 0,5 Nm

11 Instale o conector do modulo

12 Conector da interface FPBG — Vista da face do conector de contato

13 Conexao de alimentagdao FPBG — Porca do terminal do relé — Torque 12 Nm + 1,8.

Veja também a Figura E252619
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Item Descrigao
A Conexao sem caixa de fusiveis SVE
B Conexao com caixa de fusiveis SVE
14 Fusivel Mega de 200 A — Passe e conecte o chicote conforme mostrado em E289285

15 Olhal positivo da bateria

16 Sensor de monitoragao da bateria
17 Porca M6 — Torque a 8,0 Nm + 1,2 Nm

Conector de interface do veiculo

Verificagao do sistema «  Um funcionamento normal pode acarretar um som
O status do sistema pode ser verificado por meio do de clique durante a abertura e o fechamento dos
LED no médulo préximo do conector; caso pisque em contatos do relé de alimentagdo. O operador final
verde, o sistema esta OK. Caso qualquer outro cédigo talvez precise ser orientado sobre essa condi¢céo

de status seja recebido, consulte a tabela Indicador
de isolamento/status da alimentacdo nesta secéo do
cédigo observado.

A alimentacao principal de +12 V é removida do
cabo da bateria Ford principal. Nao & permitido
tocar essa interface. Caso seja necessaria, uma
FPBG - Informacgodes adicionais PTO adicional deve vir dos CCPs

- A FPBG GEN2 ¢ protegida por fusivel em 200 Consulte: 4.21 Conectores elétricos e conexbes
A. Caso necessario, a classificagdo nominal do (pagina 127).

fusivel Mega pode ser reduzida pelo Conversordo . Se o uso de carga intensa continuo for necessario,
Veiculo. a duragao e os valores a seguir serdo observados.
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O sistema se desconectara automaticamente para
proteger a fiagao:

— Até 120 A = Continuo

— De 121 Aa 140 A= de 20 a 26 minutos
— De 141 Aa 160 A =de 14 a 20 minutos
— De161Aa175A = de 8 a 14 minutos
— De 176 Aa 200 A = de 6 a 12 minutos

* O sistema desconectara automaticamente a carga
por aproximadamente 10 minutos para refrigeragéo
depois que a temperatura maximo do fio for
alcancada. As diferentes condi¢gdes do sistema
podem acarretar um periodo de espera maior
e duragdes de uso menores; por exemplo: area de
secao transversal da fiagdo, comprimento do cabo
e impedancia no sistema. E recomendavel para
o Conversor do Veiculo testar o sistema concluido
para calcular a duragao de uso e o periodo de
resfriamento.

* O fusivel Mega de 200 A na FPBG apresenta
caracteristicas de queima baixa, o que permite
correntes mais altas de curto prazo. Exemplo:
270 A = Minimo de 30/Maximo de 1.800 segundos.
Para obter mais informagdes, entre em contato
com a Concessionaria Ford local.
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* O sistema FPBG também pode ser solicitado como
parte do pacote de alta poténcia do conversor
(A550)

* Os carregadores de rede devem ser do tipo
multiestagio (inclusive carga lenta) e verificados
em busca de

¢ desempenho da instalagdo, pois o sistema
conectara todas as baterias ao carregador

* Antes de realizar as conexdes de alimentagao
e sinal, o Conversor do Veiculo devera desligar
o sistema para evitar o risco de contato entre +12 V
e a carroceria do veiculo

* Sob aplicagdes de carga intensa, a impedancia
total do sistema deve ser calculada para projetar
condi¢des de queda na tensao. O cabo da fonte de
alimentacao deve ser adicionado da maneira mais
curta possivel e na secao transversal correta

Consulte: 4.1 Visdo geral do sistema elétrico (pagina 44). para a
tabela de especificagédo da fiagao
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4.7 Sistema do controle de . ngiis, pretndda t mangueiras ou tOlIJbO,s 20

. . = abastecimento da transmisséo, a vareta de nivel ou

cllmatlzagao a qualquer componente do sistema de combustivel
ou freio.

ADVERTENCIA: Ndo use liquido de

arrefecimento a base de propileno glicol. * Nao passe as linhas de aquecedor ou refrigerante

~ ) o proximas de ou diretamente sobre qualquer
OBSERVACAO: Osistemado controle de climatizagédo componente do sistema de escape, inclusive
do Transit utiliza componentes coletores de escape.

compartilhados de outros veiculos, _ _ _
que podem apresentar niveis * Evite a passagem de mangueiras pela caixa de
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e sistemas de recursos mais roda ou pelo arco do para-barro. Caso a passagem
qualificados. Por isso, além de pinos seja obrigatéria nessas areas, proteja contra
que ndo costumam ser usados, pedras perfurantes conforme apropriado

existem outros n&o dlsponlve'S € . N3opasse mangueiras proximas de bordas afiadas
que podem impedir o funcionamento Utilize protecbes de borda para evitar cortes ou
ou causar danos caso conectados atrito

para uso externo.

4.7.1 Sistema do controle de climatizagao dianteiro

Extragoes do sistema de controle de climatizagao J1

Pino Descrigao

1 Massa
Retorno de referéncia da tenséo

2
3 Referéncia da tensao

4 Modo de alta poténcia de terceiros (para uso do Conversor do Veiculo)
5 Solicitagdo A/C (para uso do Conversor do Veiculo)
7

8

9

Saida do desembacador traseiro
Alimentacao “A” da porta de temperatura esquerda
Alimentacao “B” da porta de temperatura esquerda

10 Resposta da porta de temperatura esquerda

11 Saida do relé do ventilador dianteiro

14 Entrada do modo de diregao selecionavel/Eco

17 Barramento MS1-CAN alto

18 Barramento MS1-CAN baixo

19 Entrada do sensor de temperatura do evaporador
20 Alimentacao “A” da porta 1 do modo

21 Alimentacéo “B” da porta 1 do modo

22 Resposta da porta 1 do modo

23 Saida de acionamento PWM controlador do ventilador dianteiro
24 Alimentacao “A” da porta de recirculagéao

25 Alimentacao “B” da porta de recirculagéo

26 Fonte de alimentagéo da bateria (+12 V)

Todos os pinos néo listados na tabela acima nao devem ser usados.

PTC= Coeficiente de temperatura positivo, NTC= coeficiente de temperatura negativo
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Extragdes do sistema de controle de climatizagao J2 B
Pino Descrigao I-II-I

1 Alimentacao do elemento do banco aquecido esquerdo da bateria de tenséo a
2 Alimentacéo do elemento do banco aquecido direito da bateria de tenséo f_—;
6 Saida PWM PTC 6
12 Comando do relé direito do para-brisa aquecido Q
15 Detecgao NTC do banco aquecido direito
16 Saida do elemento do banco aquecido esquerdo
17 Saida do elemento do banco aquecido direito
23 Entrada do botao de desativacao de partida/parada
24 Saida de indicagéo de partida/parada
28 Comando do relé esquerdo do para-brisa aquecido
30 Detecgao NTC do banco aquecido esquerdo

Todos os pinos nao listados na tabela acima ndo devem ser usados.

PTC= Coeficiente de temperatura positivo, NTC= coeficiente de temperatura negativo
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4.8 Grupo do painel de
instrumentos (IPC)

ADVERTENCIA: Nao viole, corte nem A maioria das fungbes é gerenciada pela interface de
conecte nenhuma fiagdo ou conector da barramento CAN.
interface de barramento CAN.
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Grupo de instrumentos

Pino do Descrigdo Cor do fio

conector (C1)
2 Retorno do sensor do nivel de combustivel Verde/Azul
3 Massa Preto/Violeta
4 Interruptor — Detecgao da transmissdo em Park Verde
8 Alimentacdo de 12 V Cinza/Vermelho
10 Sensor do nivel de combustivel Amarelo/Violeta
1 Interruptor — Fluido do lavador com nivel baixo Cinza
12 Barramento CAN de alta velocidade — Alto Verde/Azul Par trangado
13 Barramento CAN de alta velocidade — Baixo Branco/Verde

Todos os pinos nao listados na tabela acima ndo devem ser usados.
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4.9 Buzina

Qualquer outra buzina de pés-venda (por exemplo,
uma buzina pneumatica) precisara ser acionada por
um relé a parte energizado pelo circuito da buzina.
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4.10 Controles eletréonicos do
motor

@ CUIDADO: Nao estabelega conexoes

adicionais com os circuitos elétricos
associados ao sistema de gerenciamento do
motor.

OBSERVAGAO: N3o é necessario desconectar nem
remover modulos de gerenciamento
do motor.

OBSERVAGAO: Para obter mais informacdes, entre

em contato com o representante da
companhia nacional de vendas ou a
Concessionaria Ford local. Para obter
mais informagdes, entre em contato
com a Concessionaria Ford local.

4.10.1 Partida e partida a quente

Durante uma nova partida a quente no sistema,
a tensdo na bateria vai ficar abaixo de 7 V por 100
ms, seguido de um periodo de ondulagdo na tenséo,
oferecendo uma saida para recolocar a tensdo em
12,3 V. Isso pode demorar até 5 segundos.

Todos os médulos instalados de terceiros devem ser
eficientes para suportar a forma de onda da nova
partida a quente.

Forma de onda da nova partida a quente

—

E242177

Item Descricao

A Motor ligado

Corte de combustivel
Motor desligado (parada automatica)
Partida no motor

m|o|O|®@

Motor ligado

4.10.2 Partida/parada
ALERTAS:

Se exigido pelo sistema, a fungao de partida/
parada podera ser desativada, o que
acarretara uma nova partida automatica do
motor. Em condi¢des normais, o motor sé vai
ser religado automaticamente se a
embreagem ou o acelerador for pressionado.

Q Desligue a ignicdo antes de abrir o capé ou
realizar qualquer manutengao.

A Sempre desligue a ignicdo antes de deixar

o veiculo, pois o sistema pode ter desligado
o motor, mas a igni¢gdo ainda podera estar
ativa.

A O sistema talvez nao funcione caso vocé

deixe cargas elétricas adicionais conectadas
com a ignicdo desligada, a menos que elas
consumam menos de 100 mA.

E muito importante nao fazer modificagbes na
blindagem em torno de pegcas médveis expostas no
motor, por exemplo, o cinto de seguranga.

Informacgodes gerais

A partida/parada foi projetada para diminuir o
consumo de combustivel e reduzir as emissdes de
CO2 parando automaticamente o motor a combustéo
do veiculo durante as fases de marcha lenta quando
nao necessario para alimentagcao e dando novamente
a partida nele quando necessario.

Légica da partida/parada

As interrupcdes e as novas partidas automaticas no
motor sdo controladas pela légica de partida/parada
dentro do médulo de controle do motor (ECM). Ele
esta conectado a varios sinais do veiculo e do motor
e transmissao, sensores e interruptores, além de
decidir quando desligar e quando dar novamente
a partida no motor, com base na estratégia de partida/
parada em especial empregada.

A parada em Neutro € uma estratégia de partida/
parada aplicavel a veiculos de transmissdo manual,
que para o motor, sujeito a inibidores, quando
o veiculo esta estacionado E Neutro esta selecionado,
ALEM da embreagem ter sido totalmente liberada.
A partida é dada novamente no motor com o pedal da
embreagem em neutro.

A parada em Drive é uma estratégia de partida/parada
aplicavel a veiculos de transmissdo automatica, que
para o motor, sujeito a inibidores, quando o veiculo
esta estacionado E a transmisséo estd em D, ALEM
do freio estar pressionado E o acelerador ser liberado.
A partida é dada novamente no motor com a liberacao
do freio ou o pressionamento do acelerador. O motor
também para em P (sem o freio pressionado).

Inibidores

As vezes, o motor talvez nao desligue ou solicite uma
nova partida automatica por causa de um ou mais
inibidores do sistema ativos. O motor s6 vai desligar
quando todos os inibidores forem apagados, o que
podera acontecer algum tempo depois das condi¢des
da transmissdo/pedal serem atendidas.
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Os exemplos tipicos de inibidores sao:

» Caso a temperatura ambiente esteja abaixo do limite
minimo ou acima do limite maximo da partida/parada

* Atemperatura do liquido de arrefecimento do motor
néo esta quente (o valor depende da temperatura
ambiente)

» O para-brisa dianteiro aquecido esta ligado

 Carga de bateria insuficiente para manter um
evento de parada, consumo de corrente muito alto,
bateria muito fria ou falha na bateria

* Aporta do motorista nao foi aberta e o veiculo ndo
foi dirigido a mais de 5 km/h desde entao

* Motivo de gerenciamento do motor; por exemplo:
durante um evento de regeneragdo DPF

* Aluz de alerta ABS esta acesa ou o veiculo esta
em um aclive acentuado

» Carga elétrica elevada quando o consumo de
corrente total do veiculo excede 70 A

* O sistema controlador de rotagcdo do RPM do motor
Ford esta ativo

e Bateria nao reconhecida instalada ou BMS

danificado ou removido
* O botéo de partida/parada é pressionado (LED aceso)

e O pedal do acelerador ou da embreagem nao
¢ liberado

» Carga continua superior a 100 mA com a ignigéao
desligada. O BMS ndo conseguira avaliar
corretamente o estado de carga da bateria

* O veiculo estda em modo de fabrica ou transporte

* O modo de alta poténcia de terceiros foi definido

Recuperagao de estolagem/partida abortada

Recuperacdo de estolagem € um recurso adicional
disponivel com partida/parada em veiculos de
transmissdo manual e ativo mesmo caso a selecao
da partida/parada tenha sido cancelada ou inibida.
Na recuperagao de estolagem, uma nova partida
automatica no motor sera invocada se o pedal da
embreagem for totalmente pressionado depois de uma
estolagem do veiculo, o que permite ao motorista se
recuperar rapidamente de uma condigao de estolagem
sem a necessidade de desligar e ligar a chave de
ignicdo/botéao de partida. A recuperagao de estolagem
s6 permanece disponivel por 5 segundos apdés uma
estolagem.

Cancelamento da selegao de partida/parada —
Botao de partida/parada com LED aceso

A selecdo da fungdo de partida/parada pode ser
cancelada pelo motorista por meio do botéo de partida/
parada no painel. Um LED &mbar integrante no botéao
acendera para indicar que a fungéo esta desativada.
O novo pressionamento do botdo (LED n&o aceso)
ativara automaticamente a partida/parada. Depois
da ignicdo em OFF e em ON, a partida/parada sera
reativada. Isso também inibe a SRC quando o veiculo
nao esta sem movendo.

Consulte: 4.4 Sistema de carga (pagina 61).

Consideragbées sobre a modificagido feita no
veiculo

Existem duas consideragdes principais: Impactos
sobre o comportamento da partida/parada por causa
de modificagdes feitas no veiculo e impactos causados
pelo sistema de partida/parada.

Impactos sobre o comportamento da partida/
parada

A ocorréncia do inibidor pode aumentar por causa de
modificag¢des feitas no veiculo. Por exemplo, o sistema
de gerenciamento de energia de 12 V no veiculo foi
projetado para permitir ao motor s6 ser desligado se
o consumo de corrente for inferior a 60 A. Cargas de alta
corrente podem fazer esse limite ser excedido. Além
disso, as paradas do motor serao inibidas se o estado
de carga da bateria for inferior a 68%, o que podera
ocorrer se cargas elétricas adicionadas permanecerem
ativas durante periodos de chave desligada. Durante
a instalacdo de periféricos extras, tome cuidado
com o consumo de corrente continua/inativa desse
equipamento, mesmo quando em modo desligado ou
em espera. Nenhum modulo deve consumir mais do
que 5 mA de carga elétrica quando desligado. Caso
a corrente continua seja alta com a chave desligada,
um sistema de bateria diferente deve ser levado em
consideragéo, em vez do sistema de bateria instalado
padrdo. O sistema duplo de 2 AGM de 80 Ah, que foi
projetado para funcionar com partida/parada, devera
ser levado em consideracdo se as cargas elétricas
estiverem altas com o motor em funcionamento e
desligado, mas a carga total com a chave desligada,
inclusive sistemas Ford, ndo precisar exceder 90 mA.

OBSERVAGAO: Independentemente da configuragéo
da bateria, a carga com a chave
desligada além de 100 mA por
7 dias ou mais causara a inibigdo da
partida/parada.

Para obter informacbes adicionais consulte: 4.5
Sistemas de bateria (pagina 67).

A partida/parada sé foi projetada para funcionar
com o tipo de bateria especificado para o sistema.
A instalagdo de baterias adicionais — ou do tipo
incorreto — causara uma avaliagao incorreta do estado
de carga, o que acarreta a inibicdo permanente da
partida/parada e, por isso, 0s recursos da economia de
combustivel sdo perdidos. E 0 mesmo que acontece
com a Carga regenerativa inteligente (SRC).

Consulte: 4.4 Sistema de carga SRC (pagina 61).

O interruptor da porta do motorista é usado para ajudar
a identificar se o motorista deixou o veiculo e evitar
desligamentos do motor. Caso alguma modificacdo
tenha sido feita na porta ou no interruptor, essa
funcionalidade pode ser afetada. Caso a porta do
motorista ndo seja usada, verifique se esse interruptor
esta fechado temporariamente (entrada aterrada).

O sistema usa sinais de interruptores/sensores
nos pedais de embreagem, freio e acelerador com

0 mecanismo da mudancga de transmissao. Para evitar
comprometer a seguranga do sistema, nenhuma
conexao elétrica deve ser estabelecida com nenhum
desses sinais.
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Impactos do sistema de partida/parada

A partida/parada foi projetada para desligar o motor
quando, do contrario, estaria em marcha lenta.
Algumas modificagdes podem depender de um motor
em funcionamento para funcionarem. O controlador
de rotagdo do RPM da Ford inibira automaticamente
o desligamento da partida/parada do motor quando
0 veiculo estiver estacionado. Os sistemas de
pés-venda ndo tém esse recurso, logo, o motorista
talvez precise usar o botdo de partida/parada para
desativa-la quando esses dispositivos estdo sendo
usados. O relé do motor de partida jamais deve ser
ignorado ou acionado diretamente.

Com o controlador do RPM instalado pela Ford,
perceba que a funcionalidade do pedal do acelerador
é diferente. Por exemplo, se o RPM estiver ativo,
pressionar o pedal do acelerador vai estolar o motor.
Caso um controlador do RPM seja obrigatério —
€ recomendavel usar o sistema projetado pela Ford
porque ele foi desenvolvido com o sistema de partida/
parada. Um sistema instalado de pds-venda ainda
podera ter o interruptor do motor desligado quando
nao esperado.

O sinal do motor em funcionamento do recurso SVO,
que é um sinal de aterramento comutado, em um
veiculo com partida/parada s6 permanece ativo quando
o motor do veiculo esta efetivamente em funcionamento
(por exemplo: néo ativo durante uma partida/parada).
Por isso, qualquer equipamento conectado ao sinal do
motor em funcionamento apresentara mais ciclos do
que em um veiculo convencional. Um equipamento
assim deve garantir ser capaz de suportar uma vida util
de 300.000 ciclos. Um relé do tipo silencioso também
pode ser necessario porque esses ciclos adicionais
podem ser ouvidos pelos ocupantes durante o sistema
de controle distante dos ocupantes.

Todas as cargas instaladas pelo conversor devem
ser conectadas aos CCPs. As cargas instaladas pelo
conversor ndo devem ser conectadas a bateria de
partida do veiculo, em um sistema de bateria dupla.

Uso do botao de partida/parada

Para veiculos somente com alternadores, o botédo
de desativagdo da partida/parada também desativa
a SRC quando pressionado (quando o LED informativo
acende). Quando o SRC estiver desativado, e o
veiculo estiver estacionado, o motor ndo desligara
e a bateria sera carregada pelo alternador com carga
convencional. A fungéo apresenta um atraso de alguns
segundos antes entrar em vigor.

Desligamento automatico do motor em marcha
lenta (AEIS)

ADVERTENCIA: AEIS é um recurso de
seguranca para desligar os motores ap6s um
tempo definido. O Monéxido de carbono (CO)
pode se acumular com motores deixados em
funcionamento em espagos confinados. CO
é venenoso e pode causar a morte. O uso do
modo de alta poténcia de terceiros nessa
condicdo pode inibir o AEIS, desativando
esse recurso de seguranga. Evite usar
a inibicdo AEIS do modo de alta poténcia de
terceiros em espacgos confinados.

O AEIS pode ser inibido pelo modo de alta poténcia
de terceiros, o que deixara o motor em funcionamento
em marcha lenta. O recurso do modo de alta poténcia
de terceiros tem outros comportamentos durante
o motor desligado e em funcionamento. O uso do
modo de alta poténcia de terceiros com o motor
em funcionamento pode afetar o desempenho das
emissoes, e a re-homologagao podera ser necessaria.

Consulte: 4.4 Sistema de carga (pagina 61).

OBSERVAGAO: Nio é necessario desconectar nem
remover moédulos de gerenciamento
do motor.

OBSERVAGAO: Para obter mais informacdes, entre
em contato com o representante da
companhia nacional de vendas ou
a Concessionaria Ford local. Para
obter mais informagbes, entre em
contato com a Concessionaria Ford
local.

4.10.3 Controlador de rotagcao do RPM
(Rotagoes por minuto) do motor (A003)

OBSERVAGAO: Para controle de rotacdo do RPM
com transmissdo automatica. Para
obter mais informagbes, entre em
contato com a Concessionaria Ford
local, quando a funcionalidade
limitada pode ser atingida sob
determinadas condigdes.

Esse recurso permite ao motor no veiculo funcionar
em rotagbes de RPM elevado. A poténcia do motor
pode acabar sendo usada para acionar equipamentos
auxiliares. Os equipamentos auxiliares podem ser
alimentados por um layout da Correia de acionamento
dos acessorios dianteira (FEAD) (de maneira
semelhante ao compressor do ar-condicionado).

A poténcia maxima disponivel para aplicagbes da
correia de acionamento dos acessorios dianteira
em qualquer rotagdo do motor € 6 kW (em vez do
compressor do ar-condicionado de 26 Nm).

O Conversor do Veiculo deve levar em consideragao
todas as exigéncia de refrigeracdo do motor cada vez
maiores por causa da conversao e do funcionamento do
motor do veiculo sob carga por periodos prolongados
enquanto o veiculo permanece estacionado.

3 modos de funcionamento

Existem 3 modos principais nos quais esse recurso
podem funcionar; eles sao:

1. Modo de 3 rotagdes: Ele da ao usuario final uma
opgéo de até 3 valores de RPM predefinidos de
1.100, 1.600 e 2.030 RPM a escolha. O usuario
final ndo pode neutralizar facilmente esses valores,
logo, ha risco minimo de danos aos equipamentos
auxiliares por causa do funcionamento em rotagdes
para as quais n&o foram projetados. Uma rotacéo
muito limitada do veiculo é permitida nesse modo
(até 2,5 mph aproximadamente). Trata-se do modo
padrao quando a opgéo é solicitada de fabrica
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2. Modo de rotagdo variavel: Ele oferece ao usuario
final botdes para aumentar e diminuir a rotacéo
do RPM. O usuario final esta livre para selecionar
valores de RPM entre 1.300 e 3.000 RPM em
passos de 25 RPM. Um Unico pressionamento
resulta em um salto de 25 RPM. Caso um botéo
de aumento seja mantido pressionado pelo usuario
final, a taxa de mudanca é 250 RPM/s. Uma
rotacdo muito limitada do veiculo é permitida nesse
modo (até 2,5 mph aproximadamente). O modo
variavel pode ser alternado acessando-se o “modo
de aprendizado”, ou uma Concessionaria pode
seleciona-lo por meio do Sistema de diagndstico
e reparo Ford (FDRS).

3. Aumento de rotagdo em marcha lenta: Esse modo
permite que a marcha lenta normal do motor seja
aumentada (em passos de 25 RPM) na faixa de
900-1.200 RPM. Nao existe restricdo de rotacao
do veiculo nesse modo, porque 0 uso desejado
€ aumentar a marcha lenta do motor a fim de reduzir
a probabilidade de estolagem do motor quando os
equipamentos auxiliares estdo em funcionamento
pelo motor durante um funcionamento normal. Por
exemplo: unidades de refrigerador usadas para
manter a refrigeracdo do compartimento de carga.
O modo de aumento da rotacdo em marcha lenta
s6 pode ser comutado por uma Concessionaria
usando uma ferramenta FDRS.

Disponibilidade do sistema

Este recurso foi integrado ao software mais recente do
Médulo de controle do motor e transmissdo (PCM) em
todas as variantes do motor a diesel.

Por padrdao, o recurso nao permanece ativado,
a menos que o veiculo seja solicitado especificamente
com o recurso de fabrica.

Veiculos que n&o tiverem sido solicitados com
esse recurso podem ter o recurso ativado em uma
Concessionaria por meio do Sistema de diagnoéstico
e reparo Ford (FDRS). Existe uma cobranga da
Concessionaria por esse servico.

Veiculos equipados com a tecnologia de partida/
parada podem ser convertidos no controle de rotagao
do RPM, mas o cliente deve desligar a partida/parada
antes de ligar o controle de rotagéo do RPM. Para obter
mais informagdes, consulte “Impactos do sistema de
partida/parada” nesta secéo.

Como controlar este recurso

OBSERVAGAO: A Ford ndo fornece a caixa de
controle.

Um lago de fio (verde/branco) acompanha o chicote
elétrico principal para permitir o controle do software
de controle de rotagdao do RPM. O corte desse lago
proporcionara dois fios para conectar uma caixa de
controle ao PCM. O fio em lago esta sempre no lado
esquerdo do veiculo.
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Local do lago

A caixa de controle precisa comutar os resistores para o
circuito nos dois fios verde/branco, que formavam o lago
antes de ser cortado. Esse tipo e circuito € conhecido
como escada de resisténcia; veja a Figura E88295.

O software PCM monitora o circuito de fios verde/branco
e, quando determinadas resisténcias s&o detectadas,
elas sdo interpretadas como entradas variadas que
controlam o recurso. A caixa de interruptores pode
estar localizada onde necessario idealmente para
a conversdo do veiculo em questdo, em vez de ser
montada no Painel de instrumentos (IP). Caso opte por
colocar a caixa de interruptores em um local sujeito a um
ambiente adverso, o Conversor do Veiculo deve projetar
a caixa de interruptores para suportar essas condigoes.

Em veiculos com o volante a esquerda, o lago é preso
ao chicote que alimenta o fusivel/caixa de fusiveis,
localizados atras do acabamento do painel de
instrumentos inferior a esquerda do volante, podendo ser
acessado por meio do suporte do reservatério; consulte
(A) na Figura E301343. Consulte o Manual de servigos
para saber mais sobre a remog¢ao do acabamento.

Escada de resisténcia

O circuito da escada de resisténcia funciona como
um divisor em potencial. O PCM tem uma tenséo de
referéncia interna de 5 V. A corrente passa por um
resistor interno de 320 ohms (ndo mostrado acima)
antes de passar pela escada de resisténcia. Também
existe um (segundo) capacitor de 220 nF interno dentro
do PCM entre o resistor de 320 ohms e o terra (ndo
mostrado acima), e isso deve reduzir efeitos EMC.

Item Descrigao
1 Fio em lago RPM
A Volante a esquerda
Para garantr um funcionamento eficiente, é

recomendavel escolher, para todos os interruptores
com especificagdo de retorno, o mais proximo de 0 ms
possivel.

Comecando pela direita do diagrama, quando
o interruptor da chave esta fechado, somente
2.110 ohms estdo no circuito e o software PCM
reconhece isso como o0 modo RPM estando armado
e pronto para funcionamento (interruptor da chave
fechado = desligado, aberto = ligado). Um interruptor
da chave sera recomendado nessa posi¢ao se:

* Acaixa de controle estiver localizada externamente
no veiculo, a exigéncia de uma chave anulara
eventuais passagens com a possibilidade de
colocar o veiculo em modo de controle de rotacao
do RPM ao simples toque de um botéo.

* Usando um interruptor da chave em que a chave
pode ser removida, a condicdo liga ou desliga
pode ser usada como um assistente antifurto. Se
o operador usar uma chave para, depois, acabar
removendo, o veiculo ndo podera ser tirado rapida
e facilmente do modo de controle de rotagéo do
RPM. Se um pedal for pressionado em um dos
3 modos de rotagdo ou rotagao variavel, a partida
no motor vai estolar e, assim, o veiculo ndo podera
ser facilmente dirigido e roubado. Para obter
a atualizacao de software mais recente, entre
em contato com o representante da companhia
nacional de vendas ou a Concessionaria Ford
local. Para obter mais informacdes, entre em
contato com a Concessionaria Ford local.
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No modo de 3 rotagdes, pressionar qualquer um dos
3 interruptores intermediarios (com o recurso armado)
resulta no salto do RPM do motor para o valor do RPM
correspondente mantido na memodria (assume como
padréo 1.100, 1.600 ou 2.030 RPM) para as 3 posigoes
do interruptor. Um segundo pressionamento consecutivo
do mesmo botao retorna a marcha lenta normal.

No modo de rotagédo variavel, os mesmos 3 botdes
funcionam como selecbes de aumento, diminuicdo
e retorno a marcha lenta, respectivamente.

O software no PCM responde a mudanca de estado, logo, é
recomendavel definir esses 3 interruptores intermediarios
como microinterruptores de botdo sem travamento.
Quando sair de marcha lenta para um RPM elevado, a
execugado do comando ocorrera a medida que o botéo for
liberado. Quando for para marcha lenta, a execug¢éo do
comando ocorrera a medida que o botéo for pressionado.

O botao final (aquele a esquerda na Figura
E88295) funciona como uma parada do motor do
veiculo. Recomenda-se que esse seja um botao
de microinterruptor sem travamento vermelho
e superdimensionado. A execugdao desse comando
ocorrera a medida que o botao for pressionado.

Toda a fiagdo conectando o PCM a caixa de controle
da escada de resisténcia deve ser blindada e trangada
(33 trangas/m) para reduzir os efeitos de EMC.

Todos os resistores devem ter uma tolerancia de + 5%
ou melhor.

Aresisténcia total do contato do interruptor, dos conectores
e das passagens (entre os fios verde/branco e a caixa de
controle) ndo deve ser maior que 5 ohms no maximo.

A passagem da caixa de interruptores de controle
da escada do resistor para o PCM nado deve estar
a 100 mm de nenhum outro chicote, especialmente de
algum que esteja transportando cargas pesadas.

Circuito da escada de resisténcia

Os designs que ndo exigirem interruptores de botdo
ainda devem ter a rede de resistores completa com os
interruptores posicionados corretamente dentro da rede.

Um conector de qualidade bidirecional indicado deve
ser usado para conectar a caixa de controle aos 2 fios
verde/branco.

Como alterar as configuragdes padrao

OBSERVACAO: N3o é possivel, por meio do método
abaixo, alterar o valor de passo de 25 RPM por
pressionamento ou de 250 RPM por segundo para um
botao pressionado, na rotagdo do RPM variavel.

Por padrao, o recurso € inicialmente ativado (por meio
do pedido de fabrica ou por meio da Concessionaria
usando ferramentas FDRS); ele sera ajustado no
modo de funcionamento de 3 rotagdes com valores de
RPM predefinidos de 1.100, 1.600 e 2.030 RPM para
as 3 rotagoes.

Existem dois métodos pelos quais esses padrbes
podem ser modificados:

1. Por meio de um FDRS em uma Concessionaria
Ford (talvez haja uma cobranga por isso)

Por meio do FDRS, o modo de funcionamento pode
ser livremente alterado entre qualquer um dos 3 modos
principais de funcionamento, e o recurso pode até
mesmo ser desligado (desativado). As 3 rotagdes do
RPM padrdo também podem ser modificadas dentro
da faixa permitida para o modo de funcionamento
conforme detalhado nesta secgéo.

Por meio do FDRS, assim que vocé tiver feito login
no Ford ETIS e realizado uma “pesquisa” do veiculo,
o0 menu de controle de rotacdo do RPM estara em
“Software do veiculo” - “PCM” - “Configuragéo” -
“Configuracao de controle de rotagdo (RPM) do motor”.
O FDRS nos menus da tela orientara a Concessionaria
em meio as opgdoes e a configuracao.

Item Descricao
1 Para fio Verde/Branco
2 Pare o motor
3 Liga/desliga RPM 1 ou “marcha lenta” de controle variavel
4 Liga/desliga RPM 2 ou “negativo (-)” de controle variavel
5 Liga/desliga RPM 3 ou “positivo (+)” de controle variavel
6 Controle de RPM armado ou aumento de marcha lenta ligado/desligado
FORD TRANSIT 2023 Data da publicagao: 03/2024
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2. Por meio de um “modo de aprendizado” do veiculo
integrado, é possivel comutar do modo de 3
rotagdes padrao para o modo de rotagao variavel,
embora nado seja possivel voltar usando esse
método.

Como acessar o “modo de aprendizado” do
veiculo

1. Verifique se a caixa de interruptores do controlador
de rotagdo do RPM esta conectado, mas desligado

2. Dé a partida no motor (veiculo fora da marcha e
sem pedais pressionados, freio de mao acionado)

3. Aguarde alguns segundos até as luzes de
diagnostico de partida no painel de instrumentos
apagarem

Pressione e libere o pedal da embreagem
Pressione e libere o pedal do freio

Repita as etapas 4 e 5 mais quatro vezes
(embreagem e freio pressionados cinco vezes na
sequéncia cada no total)

OBSERVAGAO: As etapas de 4 a 6 precisam ser
iniciadas em até 10 segundos apods
a partida no motor.

O veiculo ja deve estar em “modo de aprendizado”.

Depois do acesso bem-sucedido ao “modo de
aprendizado”, o RPM do motor vai aumentar
temporariamente até 1.000 RPM e voltar a marcha
lenta normal, o que pode ser visto pelo monitoramento
da agulha do conta-giros durante a realizacéo da etapa
6 acima.

Como selecionar entre modos

OBSERVACAO: Se o motor estolar na entrada do
pedal do freio inicial, o veiculo
nao estara no — ou tera saido do
— modo de aprendizado, e vocé
precisara reiniciar o procedimento
de aprendizado.

1. Acesse o modo de aprendizado (consulte as
orientagdes acima)

2. Arme o controlador de rotagdo do RPM (coloque
o interruptor em ON)

Caso o veiculo ja esteja no modo de 3 rotagdes
(o padrao inicial):

3. Pressione e libere o pedal do freio cinco vezes

O veiculo ja deve estar em modo de rotacéo
variavel. As novas configuragbes podem ser
salvas e o modo de aprendizado pode ser fechado
(consulte abaixo).

ou
4. Pressione e libere o pedal do freio uma vez

O veiculo ja deve estar em modo de 3 rotagbes. As
novas configuragdes podem ser salvas e 0 modo
de aprendizado pode ser fechado

(consulte abaixo).

Usando esse método, fica facil alterar esses dois
modos de funcionamento para o controlador de
rotacao do RPM.

Como alterar os 3 valores do RPM padrao
predefinidos no modo de 3 rotagoes

OBSERVAGAO: Se o RPM do motor responder ao
pressionamento do botdo de RPM,
o veiculo nao tera acessado o “modo
de aprendizado”, e vocé precisara
reiniciar o procedimento. Se o motor
estolar nas entradas do pedal do
freio ou do acelerador, o veiculo néo
estara no — ou tera saido do — “modo
de aprendizado”, e vocé precisara
reiniciar o procedimento.

1. Acesse o “modo de aprendizado” (consulte as
orientagbes acima)

2. Arme o controlador de rotagdo do RPM (coloque
o interruptor em “On”)

Pressione e libere o pedal do freio uma vez

Pressione e libere o botdo do RPM que exija
reprogramacao

5. Use o pedal do acelerador para girar o motor até a
nova rotacdo do RPM desejado e mantenha essa
rotacao (somente rotagdes entre 1.200 e 3.000 RPM
podem ser selecionadas no modo de 3 rotagdes)

6. Pressione e libere o mesmo botdo do RPM a fim de
zerar a rotacdo do RPM armazenada para o RPM
do motor atual

Libere o pedal do acelerador

Repita as etapas de 4 a 7 para os demais botdes
do RPM.

As trés rotacdes do RPM ja devem ser reprogramadas
paraas novasrotagdes doRPM.As novas configuragdes
podem ser salvas e o0 “modo de aprendizado” pode ser
fechado (consulte abaixo).

Como salvar novas configuragdes e sair do
“Modo de aprendizado”

OBSERVAGAO: A estolagem do motor indica que
as configuragdes devem ter sido
salvas e o veiculo deixou o “modo de
aprendizado”. No entanto, o modo de
aprendizado é muito especifico quanto
as etapas exatas seguidas na ordem
correta e dentro de determinados
limites de tempo; do contrario, o
procedimento de aprendizado falha
e podem ser necessarias diversas
tentativas para conseguir essa ordem
e essa sincronizagao corretas, além
de uma modificagdo bem-sucedida
em relagdo as configuragdes padrao.

1. Dentro do “modo de aprendizado” e com a caixa de
interruptores do controle de rotagdo do RPM “armada”,
pressione totalmente e libere o pedal da embreagem
pelo menos cinco vezes em sequéncias rapidas.
O motor pode estolar no Ultimo pressionamento, o
que é normal, mas, caso o motor ndo estole apds pelo
menos 5 pressionamentos do pedal da embreagem,
vocé pode desligar a chave apds a sequéncia de
pressionamentos rapidos da embreagem

2. Dé novamente a partida no motor e teste as novas
configuragdes e repita os procedimentos acima,
caso necessario,
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Solugao de problemas — Motivos pelos quais
o funcionamento do controle de rotagcdo do
RPM pode parar ou deixar de ligar

O software de controle de rotacdo do RPM monitora
as informacdes do veiculo durante o funcionamento
em modo de controle de rotagcdo do RPM e vai perder
o controle de rotacdo do RPM e/ou estolar o motor se
algum sinal de inibigao for detectado.

Por exemplo:

* Se a temperatura do motor ficar muito quente,
o controle de rotacdo do RPM vai parar para
proteger o motor

* Se a luz de 6leo do motor acender, o controle de
rotacdo do RPM vai parar para proteger o motor.

* Se a luz do nivel de combustivel baixo acender,
o controle de rotagdo do RPM vai parar, de maneira
que o veiculo possa ser dirigido até um ponto de
reabastecimento.

» Se a velocidade do veiculo exceder
aproximadamente 2,5 mph enquanto estiver
nos modos de 3 rotagdes ou rotagdo variavel,
o controle de rotagdo do RPM vai parar. O controle
de rotacdo do RPM deve funcionar normalmente
com o freio de mao acionado, mas alguns usos
podem exigir um baixo nivel de “para progressiva”
do veiculo durante o funcionamento do controle de
rotacdo do RPM

* O software monitora botdes “travados ligados” na
caixa de interruptores de controle, e isso pode
acarretar a paralisagao do controle de rotagcédo do
RPM. Um botdo mantido pressionado por muito
tempo pode ser registrado pelo software como um
botéo “travado”

» O software monitora os pedais; caso pressionados,
eles podem estolar o motor, estando no modo de
3 rotacdes ou de rotagdo variavel (ndo se aplica ao
aumento da rotacao em marcha lenta)

» Seoscircuitos da caixa de interruptores de controle
excederem 2.110 ohms de maneira significativa ou
houver um curto-circuito, o controle de rotagéo do
RPM nao sera possivel

* Se uma conversao PTO tiver sido tentada em um
veiculo sem um Sistema antibloqueio de frenagem
(ABS), o controle de rotagcdo do RPM vai falhar
por causa da velocidade do veiculo registrada por
meio de um sensor de velocidade da transmiss&o
e/ou da necessidade de pressionar a embreagem
para engatar o veiculo ainda no modo de controle
de rotagdo do RPM

4.10.4 Filtro de particulas diesel (DPF)
e controle de rotagao do RPM

O DPF retém fuligem na fumaca de escape para
melhorar as emissdes de escape do veiculo. Acondigao
do DPF é monitorada pelos sistemas eletrénicos
do veiculo. Em condi¢des de direcao normal, um
recurso de regeneracao é disparado automaticamente
para limpar o filtro. Se o DPF ficar cheio, uma luz de
alerta vermelha do motor vai acender no grupo de
instrumentos, e o veiculo precisara ser levado até
a Concessionaria Ford local para o DPF sofrer purga
especial.

Veiculos instalados com DPF, funcionando com controle
de rotagdao do RPM com o motor em funcionamento
sob carga em marcha lenta elevada, podem produzir
acumulo de fuligem com o passar do tempo. Com o
veiculo estacionado, o DPF nado consegue iniciar um
vento de regeneragdo. Por isso, recomenda-se que
os Conversores de Veiculo orientem os operadores
a dividir periodos longos no funcionamento do controle
de rotacdo do RPM com uma dire¢do normal para
permitir a regeneragao do DPF. O ciclo rapido do RPM
do motor, ainda no modo de controle de rotacdo do
RPM, deve ser restrito sempre que possivel, porque
transitérios de RPM aumentam a taxa da geracado
de fuligem. Quando se espera que o uso previsto do
controle de rotagdo do RPM tenha duragdes mais
longas, também é altamente recomendavel especificar
a opcao de Regeneracao acionada pelo operador
(OCR) com o controle de rotagdo do RPM (consulte
a Concessionaria Ford local para disponibilidade da
opgao). A OCR permite ao motorista/operador realizar
manualmente uma regeneracdo DPF enquanto
o veiculo permanece estacionado, apds a confirmacao
da seguranca de fazer isso.

A ADVERTENCIA: Ndo estacione nem deixe

o veiculo em marcha lenta sobre folhas
secas, grama seca ou outro material
combustivel. O processo de regeneragao
DPF gera temperaturas dos gases de
escapamento muito altas. O escape vai
irradiar calor consideravel durante e apos a
regeneragcdo do DPF e apés a parada do
motor. Trata-se de um risco de incéndio em
potencial.

Para obter mais informagdes sobre o DPF

4.10.5 Alteracao da configuragao maxima
da rotagao do veiculo

A configuragdo maxima da rotacao do veiculo pode ser
alterada por meio do menu IDS nas seguintes guias:
Caixa de ferramentas, Motor e transmissao, Servico,
Funcdes, PCM. O IDS nos menus da tela orientara
a Concessionaria em meio as op¢des e a configuragéo.
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4.11 Sync MOVE

OBSERVACAO: Existe um cabo coaxial preto para
a antena AM/FM/DAB montada no
teto que segue para a traseira da
AHU. Também existe um cabo USB
preto que segue para a traseira
da AHU.

A AHU é conectada ao chicote de fiagdo do painel
de instrumentos por meio de um conector Unico de
32 pinos.
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Conector principal do Sync MOVE

Pino Descrigao Tipo Pino Descrigao Tipo
1 Bateria Entrada 17 | N&o usado
Alto-falante dianteiro direito — Saida 18 |N&o usado
3 | Alto-falante dianteiro direito + Saida 19 | CAN-Alta Entrada/Saida
4 |Massa Entrada 20 | N&o usado
5 | Alto-falante traseiro esquerdo - Saida 21 [N&o usado
6 | Alto-falante traseiro esquerdo + Saida 22 [N&o usado
7 | Alto-falante dianteiro esquerdo - Saida 23 [Nao usado
8 | Alto-falante dianteiro esquerdo + Saida 24 [ N&o usado
9 | Alto-falante traseiro direito - Saida 25 |[Nao usado
10 [Alto-falante traseiro direito + Saida 26 [ Microfone - Entrada
11 | N&o usado 27 | N&o usado
12 | Nao usado 28 | N&o usado
13 |[N&o usado 29 |[Né&o usado
14 | Nao usado 30 | CAN - Baixa Entrada/Saida
15 [ Microfone + Entrada 31 | Nao usado
16 [N&o usado 32 |Nao usado
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4.11.1 Camera de ré

OBSERVAGAO: A tela ndo tem uma entrada direta
para conexdao com dispositivos,
como cameras . Somente veiculos
com radios SYNC tém o recurso
para dar suporte a instalagdo de
poés-venda da RVC.

Existem trés pinos no médulo SYNC.

e Pino 14: Camera de entrada — Video traseiro do
assistente de estacionamento (+)

e Pino 24: Camera de solo — Video traseiro do
assistente de estacionamento

e Entrada do Pino 25: Camera — Video traseiro do
assistente de estacionamento (-)

O cabo entre a RVC e o médulo SYNC precisa ser um
par trangado testado, preferencialmente de passagem
Unica para minimizar a perda de sinal.

Além disso, o veiculo tera determinados parametros
reconfigurados. Isso precisa ser realizado em uma
Concessionaria Ford autorizada para nao invalidar a
garantia.

A tela s6 fornecera informacdes da camera de ré
quando a marcha a ré for engatada. Para veiculos com
sistemas de audio ndo SYNC, nao é possivel instalar
uma RVC de pés-venda.

Alto-falantes traseiros seccionados no chicote
jumper de audio

Item Descrigao
Pino 2 | SPKRFN
Pino 3 | SPKRFP
Pino5 [SPKLRN
Pino 6 [SPKLRP
Pino 7 |SPKLFN
Pino 8 | SPKLFP
Pino9 [SPKRRN
Pino 10 | SPKRRP
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4.12 Telefone celular

ADVERTENCIA: A instalagdo de qualquer
sistema nao aprovado pela Ford nao
é recomendada, e o funcionamento com
sistemas associados nao pode ser garantido.
Eventuais danos resultantes ndo terao
cobertura da garantia.

A Ford oferece sistemas telefénicos com tecnologia
viva-voz e semfio (Bluetooth) (inclusive reconhecimento
de voz) como opgdes instaladas de fabrica, e eles
também serao disponibilizados como kits de acessorios
de pds-venda pela Concessionaria Ford.

Eles usam o barramento multimidia Ford MS CAN para
funcionar com os sistemas de navegacgéo e audio Ford.
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4.13 lluminacao externa
ALERTAS:

Verifique se o veiculo modificado esta em
conformidade com todas as exigéncias
legais relevantes.

A Nao adultere o sistema base (controlado pelo

moédulo de controle da carroceria e pela
arquitetura multiplex), e nenhuma
alimentacao deve ser removida da fiagdo ou
do controlador associado.

A Por causa de diferengcas significativas na

fiacao e no controle/configuracdo entre os
tipos de lampadas, nao é possivel reinstalar
faréis Bi-Xenon HID (Descarga de alta
intensidade) ou LED DRL (Luzes de presenca
diurnas) em veiculos ndo originalmente
fabricados com eles. If Os faréis Bi-Xenon
HID ou LED DRL séao obrigatérios, logo, eles
devem ser especificados no momento da
solicitagao da instalagao de fabrica.

4.13.1 Luzes de ré

As luzes de ré séo ativadas por um comando no lado
de alta no Mddulo de controle da carroceria (BCM).
Acessorios que adicionam carga, como alarmes de
ré, conectados ao circuito da luz de ré, devem ser
conectados por um relé. A conexdo dessas cargas
diretamente ao circuito da luz de ré pode danificar
o BCM.

A carga sobre as luzes de ré ndo devem exceder um
total de 3 A (42 W), 250 mA para um relé.

4.13.2 Faréis — Farois de neblina
dianteiros e traseiros

OBSERVAGAO: As luzes de neblina traseiras do
veiculo serdo apagadas se um
reboque for conectado.

As regulamentagbes nacionais referentes a
interconexao com outros fardis de neblina dianteiros
e traseiros devem ser verificadas antes do design
do circuito de fiagdo. A carga maxima permitida com
o sistema padréo é:

» Farol de neblina dianteiro — 2 de 55 W (controlado
pelo motorista no lado de alta).

* Farol de neblina traseiro — 2 de 21 W (controlado
pelo motorista no lado de alta).

Para engate do reboque, consulte: 4.20 Conversdes

especiais_(pagina_125). farol de neblina traseiro,

relacionado a esse sistema.

4.13.3 Cargas de iluminacao

As saidas de iluminacdo externa BCM tém protecao
contra desligamento em caso de uma condigdo de
sobrecarga. Se a condigdo de sobrecarga nao for
resolvida, a saida sera desligada permanentemente
para proteger as ferragens do motorista. Uma visita
a Concessionaria e/ou uma substituicgdo do BCM
podera ser necessaria se a condicao de sobrecarga
nao for removida.

Saidas BCM Dispositivo de Carga Veiculo
controle maxima

Placa e alimentagao da lanterna lateral (1) PWM no lado de alta 27T W 2de 5W®@
Luz de estacionamento/posigcéo dianteira — cada lado | PWM no lado de alta 10w 5W
Luz de estacionamento/posigao traseira — cada lado | PWM no lado de alta 6W 5W
Seta dianteira — cada lado PWM no lado de alta 27 W 21 W® ou 24 W@
Seta traseira — cada lado PWM no lado de alta 27T W 21 W®
Repetidor da seta traseira — cada lado PWM no lado de alta 32W 5W ou 16 W®

(WAs luzes da placa e das lanternas laterais ndo devem exceder 27 W. As lanternas LED sdo recomendadas

quando disponiveis.

@+14 W caso as luzes laterais, de teto ou lanternas laterais ja estejam instaladas.

®Alimentagao da seta; uma carga menor causara piscadas duplas (detecgdo do apagamento da lampada).

@Lampada da seta de 21 W instalada nos farois halégenos e lampada da seta de 24 W instalada em Xenon HID

®CAT5 =5 W, CAT6 = 16 W
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4.13.4 Luzes - Indicagao de perigo/

diregcao

OBSERVAGAO: Durante a adicdo de lampadas
extras, o conversor deve verificar
se elas estdo em conformidade

com as exigéncias legais e se
a funcionalidade foi mantida.

OBSERVACAO: Para veiculos variados, luzes
repetidoras CAT 6 devem ser
instaladas. Consulte a legislacao
para obter todos os detalhes.
Consulte a Concessionaria Ford local
ou o representante da companhia
nacional de vendas.

A configuracao do sistema padrédo em cada lado:
* 1 seta dianteira de 21 W — carga maxima de 27 W.
* 1 seta traseira de 21 W — carga maxima de 27 W.

* 1 repetidor lateral (montado no retrovisor) CAT5
(5 W) ou CAT6 (16 W). O conjunto de todo
o retrovisor precisa ser alterado em caso de
mudanca para CAT5 para CAT6.

4.13.5 Luzes para veiculos largos

Luzes — Luzes de lanterna traseira e lanterna
lateral

A carga maxima permitida com o sistema padréao é:

* 6de0,5W - Lanterna lateral.

e 2de0,5W - Lanterna de contorno traseiro.

e 2de4 W - Lanterna de teto.

Luzes de estacionamento

Para manter a conformidade com as regulamentag¢des
de iluminacdo ECE R48 (luzes de estacionamento),
com base nas dimensdes do veiculo concluido; todos
os veiculos do Transit tém luzes de estacionamento
laterais Unicas desativadas. Duas luzes de
estacionamento laterais (inclusive placa e luzes
laterais) estdo sempre disponiveis quando o interruptor
do farol esta ajustado em POS.

Durante a instalacdo da
recomendavel usar LEDs.

lanterna adicional, é

4.13.6 Retrovisores de porta acionados
eletricamente

ADVERTENCIA: N3o adultere o sistema base
(controlado pelo médulo de controle da
carroceria e pela arquitetura multiplex),
e nenhuma alimentagdo deve ser removida
da fiagao ou do controlador associado.
OBSERVAGAO: Essas opgdes ndo sdo indicadas

para instalagdo de pés-venda ou do
conversor.

4.13.7 Alimentagao para luzes externas
adicionais
Toda a alimentacéo para luzes externas adicionais deve

vir pelo painel de fusiveis auxiliar com um interruptor
indicado e/ou relé conforme necessario.

Consulte: 4.19 Fusiveis e relés (pagina 122).
Consulte: 4.21 Conectores elétricos e conexodes

(pagina 127).

Durante a instalagdo da lanterna adicional,
€ recomendavel usar luzes de LED.

FORD TRANSIT 2023



Luzes de lanterna de teto — Van, e Minibus

Lanternas laterais de teto

Lanternas de teto dianteiras “A”

Lanternas de teto traseiras “B”

GK3T-13A409-** Chicote GK3T-13A409-** Chicote
F3LB-14489-M* Conector 3M5T-14489-B* Conector
Pino 1 Luzes de placa/Lanternas laterais Pino 1 Luzes de placa/Lanternas laterais
Pino 2 Pino 2 Terra — Lado direito/esquerdo da
coluna D
. Terra — Lado direito/esquerdo da
Pino 3 coluna D
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Lanternas traseiras — Chassi Cabine (Lado esquerdo mostrado)
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Lanternas traseiras - Chassi Cabine (Lado esquerdo e direito

1 Chicote - 14406
2 Conector correspondente no chicote - BK31-13550-A
3 Conector correspondente no chicote - BK31-12663-A
| 4 Ponto de aterramento
| Conector AUST-14A624-H no Chicote 14406 - Conector da Lanterna Traseira 'A’
Pino 1 - Pino 5 Aterramento - Meio do Chassi
Pino 2 Lanterna da seta traseira Pino 6 }
Pino 3 Lanterna de freio Pino 7 Lanterna de Neblina Traseira
Pino 4 Lanterna de estacionamento Pino 8 Lanterna de Ré
traseira
Conector 7T4T-14A624-A no Chicote 14406 - Conector da Lanterna da Placa 'B’
Pino 1 Chicote - 14406 Pino 3 Aterramento - Meio do Chassi
Pino 2 -
Conector da Lanterna de Freio de Alta Montagem Central (CHMSL) no Chicote 14406
Fio sem ponta |Fio CHMSL (Amarelo/Cinza)" Pino 3 Aterramento - Meio do Chassi

(™ O fio CHMSL esta localizado abaixo esta localizado sob a manga corrugada aproximadamente a 20mm do
conector.
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4.13.8 Lampadas de marcador lateral

Se forem necessarias lampadas de marcador lateral
em uma Chassi Cabine, elas podem ser conectadas
aos interfaces dedicados para lampadas de marcador
lateral. Os conectores de interface do marcador lateral
estdo sempre localizados no chicote principal ao
longo do chassi no lado esquerdo (LHS). Existem
dois kits de acoplamento disponiveis para a
conexao de lampadas de marcador lateral:

Pacote de Preparacao de Marcador
Lateral (A560

O pacote de preparagao de marcador lateral consiste
em conjuntos completos de ladmpadas de
marcador lateral de LED, incluindo suportes
de plastico integrados, fiagdo e conector de interface
compativel. Cada conjunto fornece duas lampadas
de LED (para o lado esquerdo e direito - LHS e RHS)
com comprimento de fiagdo adequado para suportar
diferentes tipos de converséo e larguras.

Lampadas de marcador lateral - Chassi Cabine
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A quantidade de conjuntos depende do entre-eixos do
veiculo. Havera dois conjuntos para Chassi
Cabines L2-L4 e trés conjuntos para Chassi Cabines
L5. Se o pacote de preparacdo A560 for
encomendado, os conjuntos serdo entregues com
o veiculo em sacos plasticos como itens
soltos. Eles serdo armazenados na prateleira
superior da cabine. Conjuntos individuais adicionais
(2 lampadas de LED) podem ser encomendados em
concessionarias Ford.

Kit de Servigco de Marcador Lateral

O kit de servico de marcador lateral deve ser
usado para conectar lampadas de marcador
lateral de terceiros. O kit contém conector
de interface compativel e fios com extremidades
abertas. O kit de reposicdo esta disponivel nas
concessionarias Ford.

OBSERVAGAO: Esta publicagdo inclui modelos
globais variados e variantes
vendidos em todo o mundo, logo,
alguns catalogos e versdes
especificos talvez n&o sejam

vigentes para o mercado.

E272839
Lampadas de marcador lateral - Chassi Cabine
A Chicote Principal
B Interface do conector da lampada de marcador lateral para L1-L5
C Interface do conector da lampada de marcador lateral para L4-L5
Pino 1 Lampada de marcador lateral
Pino 2 N&o utilizado
Pino 3 Nao utilizado
Pino 4 Aterramento

Cédigo de Pedido Numero de Pega

Descrigao

A560 GK3V-15B484-A

Pacote de Preparacdo de Marcador Lateral (incluindo
conexdo de interface, fiagdo e lampadas de LED para
marcador lateral)

- GK3T-12663-E

Kit de Servico de Marcador Lateral (incluindo conector de
interface e fios com extremidades abertas sem [ampadas de
marcador lateral)

FORD TRANSIT 2023



(©
O
(-
e
0
LL
1
ﬂ'

4.14 lluminacao interna

4.14.1 Luzes internas adicionais

CUIDADO: A carga da luz interna maxima
total ndo deve exceder 7 A (105 W).

A alimentagdo elétrica para iluminagcdo interna
da cabine adicional pode ser obtida acessando
diretamente o conector dentro da luz de teto na cabine.

A alimentagdo elétrica para iluminagdo interna do
espaco de carga adicional pode ser obtida acessando
diretamente o conector dentro das luzes de espacgo da
carga.

Para obter mais informagdes sobre o BCM
consulte: 4.3 Rede de comunicacéo (pagina 54).

O sistema de economia da bateria oferece alimentagéo
para a iluminagao interna por um tempo limitado.

Fonte de alimentagao das luzes internas.

O BCM oferece alimentagao para as luzes internas por
trés saidas, duas por cortesia e uma por demanda:

* Funcgao de cortesia da luz de cabine — Pino C3-13
BCM com carga maxima de 5 A

* Funcgao de cortesia da luz de carga — Pino C3-26
BCM com carga maxima de 5 A

* Funcdo de demanda da luz de carga e cabine

combinada — Pino C3-14 BCM com carga maxima
de5A

Cada circuito da luz interna é aterrado localmente
na lampada. As lampadas instaladas no circuito da
cabine ou de carga dependem do tipo de veiculo. Para
determinar as luzes acesas no circuito de carga ou
traseiro:

* Ajuste todas as luzes com um interruptor de
cortesia.

* Fechetodas as portas e espere as luzes apagarem.

e Abra a porta ou a porta-malas na traseira do
veiculo.

¢ Todas as luzes internas acesas estdo na zona
traseira ou de carga.

» Alguns tipos de veiculo podem ter luzes acesas no
circuito traseiro

Caso seja necessaria, a iluminagcao fluorescente
nao deve ser conectada a iluminagcédo existente da
cabine interna ou de carga pois ndao é compativel com
o circuito de iluminagdo da modulagédo por largura
de pulso (PWM) e pode causar uma falha prematura
da iluminacdo fluorescente. Caso seja obrigatoria,
a iluminacado fluorescente deve ser conectada ao
painel de fusiveis auxiliar.

Caso luzes mais claras sejam obrigatdrias para a area
de carga da van, é recomendavel instalar a iluminagéo
do espacgo de carga aprimorada Ford. Opcao A080
e numeros de pecga da lampada LED BK2V-13776-A*,
4 médios (L2) e longos

Veiculos com distancia entre eixos (L3) e 5 extralongos
(L4). Eles séo controlados pela carga lateral ou pela
portatraseira entreaberta ou demanda manual daluz de
teto na cabine dianteira. Para obter mais informagdes
sobre pegas e configuragcdes obrigagdes para entrar
em contato com a Concessionaria Ford local.

4.14.2 lluminagao adicional para traseira
do interior do veiculo

Quando forem necessarias, instalagdes de poténcia
mais elevada devem ser feitas pelo painel de fusiveis
auxiliar com um interruptor e/ou relé indicado conforme
necessario.

Para obter informagdes adicionais consulte:
4.21 Conectores elétricos e conexdes (pagina 127).
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4.15 Kit de realocacao da
antena 4G/GNSS

Caso o desempenho da antena seja afetado
negativamente pela conversdo ou vocé precise
realocar a antena, consulte a tabela a seguir das pecgas
obrigatdrias e siga as instru¢gées recomendadas sobre
como instalar uma antena em um local indicado.

O cabo da antena existente esta sempre localizado na
coluna “A” RHS.

A antena existente deve ser desconectada e deixada
no lugar para testar a impermeabilidade. O cabo de
extensdo e o divisor, caso necessario, devem ser
presos ao conector do cabo da antena existente na
coluna A.

Ele pode acabar sendo passado para um local indicado
na conversao, com o ideal sendo na superficie do
veiculo indicada e conectada a nova antena.

Item Numero da pega
KTKK3T-18812-AFA
KK3T-18812-AFA
KK3T-18812-AEA

GJ5T-19K351-AB

Kit completo

Extensdo do cabo

Divisor do cabo

Antena barbatana de
tubarao

Placa de aterramento KC3T-500A80-AA

4.15.1 Realocagao da antena GNSS/4G

OBSERVACAO: A antena é oferecida com uma
vedacgao instalada na superficie do
teto, mas ¢é responsabilidade do
Conversor do Veiculo para garantir
uma vedacgao indicada.

Caso seja inevitavel e necessario instalar uma antena,
as seguintes instrugdes sdo recomendadas:

A antena deve ser montada na chapa metalica
(superficie/plano de aterramento) fornecida.
Um teto metalico é preferido, a antena devera
continuar funcionando se o plano de aterramento
estiver instalado em um teto plastico/fibra de vidro.
A antena inclui duas funcoes:

— GNSS (GPS) obrigatorio para local do veiculo,
que depende do recebimento dos sinais de
satélite por cima.

— GSM/(celular) obrigatério para comunicagao por
“telefone”, que depende de uma linha de visao
desobstruida das torres de solo; por exemplo:
caminho da transmissao “horizontal”. Por isso,
uma antena reposicionada precisa levar essas
exigéncias em conta e ser posicionada no
local do pacote mais alto possivel, evitando
depressdes sempre que possivel.

Passagem do chicote do sensor de rotagao do tacégrafo — Transmissao manual RWD

Item Descrigao
1 20°
A 68,8 £ 1 mm
X Direcao dianteira do veiculo
FORD TRANSIT 2023 Data da publicagao: 03/2024
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* A superficie do terra ndo exige mais nenhum
aterramento para o veiculo, oferece uma superficie
refletiva, em vez de funcionar como um elemento
de aterramento

» Asfixacdes e a vedacgao indicadas sdo necessarias
para garantir o plano de aterramento no painel de
teto; por exemplo, 4 rebites

* O design/montagem base da antena exige uma
forma de furo especifica para garantir o antigiro
e a orientagao.

A montagem na antena (variante barbatana de
tubardo) acomodara uma espessura de 0,7 mm
a 1,5 mm de chapa metalica

* A familia de antenas GSM exige uma area de
superficie de aterramento metalico ininterrupto de
pelo menos 150 mm de raio em torno do furo de
montagem. Nenhuma interrupgéo € permitida

* A antena deve ter uma folga minima de 250 mm
em relagdo a qualquer outra antena localizada no
teto do veiculo

* A antena deve ter uma folga minima de 250 mm
em relagdo a qualquer outra estrutura metalica
acima do plano de aterramento (caso presente)

* A antena deve estar o mais proximo possivel
horizontalmente e ndo deve estar em um angulo
superior a 12° na horizontal

Furo de montagem antigiro da antena

* A antena esta presa a superficie de aterramento
com um fixador acionado pela parte inferior do
plano. O fixador € um componente retido na base
da antena

* O cabeamento precisa utilizar o cabo tipo RG58LL
conforme fornecido para cada faixa funcional com
conectores SMB tipo USCAR FAKRA, exceto
quando indicado o contrario pelo cliente

O Conversor do Veiculo precisara criar versdes
especificas que atendam as exigéncias mencionadas
anteriormente nesta se¢do. Uma grande variedade de
testes de recepgao precisara ser realizada pelo Conversor
do Veiculo para garantir o desempenho do sistema.

O divisor (KK3V-18812-AE) é usado quando o veiculo
base tem um escaravelho (KK3T-19C175-A*). Uma
antena para GNSS e uma nova barbatana de tubarao
(GJ5T-19K351-AB) serao instaladas para a conversao
da GNSS.

Caso seja inevitavel e necessario mover a antena, as
seguintes instru¢cdes sdo recomendadas:

* Ofereca uma folga minima de 50 mm em relagéo
a todos os dispositivos eletrénicos (alimentados)
e todos os chicotes de fiacédo

* Ao montar a antena, coloque-a na chapa metalica
no local do pacote metalico mais alto possivel

* O design/montagem base da antena exige uma
forma de furo especifica para garantir o antigiro e a
orientacao (Figura E234717). O teto e a posigéao
no teto

Item

Descrigao

A Raio de 4 mm

B 19,8 mm (+0,3)
C 7 raios de 1 mm
D 16,8 mm (+0,3)
E 2 mm (+0,3)

F 9 mm (+0,3)

X

Diregao dianteira do veiculo
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« A antena exige uma area de superficie de
aterramento metalico ininterrupto de pelo menos
150 mm de raio em torno do furo de montagem.

* A antena deve estar a pelo menos 250 mm de
qualquer outra antena localizada no teto do veiculo
e a qualquer estrutura metalica acima do plano de
aterramento (caso presente)
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* A antena ndo deve permanecer em um angulo
maior que 12° na horizontal

* A antena esta presa ao veiculo com um fixador
acionado pelo lado inferior do plano de aterramento
metalico. O fixador sera um componente retido na
base da antena

* O cabeamento em rabicho da antena precisa utilizar
os cabos tipo RG174 para cada faixa funcional
com conectores SMB tipo USCAR FAKRA, exceto
quando indicado o contrario pelo cliente

 Um cabo lateral da carroceria é obrigatério para
usar o cabo 1.5DS-QFB em GNSS ou RG-58LL em
rede celular

e O comprimento do cabo entre a unidade do
cabecote de audio e a antena nao deve exceder
6 m para cumprir o desempenho de RF do sistema
obrigatério

« Uma grande variedade de testes de recepgao
precisara ser realizada pelo Conversor do Veiculo
para garantir o desempenho do sistema

FORD TRANSIT 2023 Data da publicagao: 03/2024




4.16 Piloto automatico

4.16.1 Piloto automatico adaptativo
(se equipado)

CUIDADO: Para veiculos convertidos
instalados com piloto automatico adaptativo,
no qual a massa ou a geometria do veiculo
seja alterada, é recomendado que o
alinhamento vertical do radar e a
funcionalidade do sistema sejam verificados
por uma Concessionaria Ford. Para obter
mais informagdes, consulte o Manual de
servigos ou o Manual do proprietario.
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OBSERVAGAO: N3o obstrua o radar do piloto
automatico; veja a zona de folga na
Figura E300305.

OBSERVACAO: Nao pinte a grade dianteira do
veiculo porque isso pode afetar
a funcionalidade do radar do piloto
automatico.

Radar do piloto automatico adaptativo

Item Descrigao
1 Radar do piloto automatico adaptativo
2 Zona de folga do radar do piloto
automatico dindmico

FORD TRANSIT 2023




4.17 Sistema de permanéncia em faixa (se equipado)

OBSERVAGAO:

OBSERVAGAO:

O sistema de permanéncia em faixa
nao funcionara se alguma conversao
ou instalacdo estiver no campo
de visdo da camera do sistema de
permanéncia em faixa.

Para veiculos convertidos equipados
com o sistema de permanéncia
em faixa, no qual a massa ou
a geometria do veiculo seja alterada
significativamente, uma nova
calibragem do sensor da camera
precisa ser feita.

Para obter informagbes adicionais sobre veiculos com

ressaltos traseiros largos
Conversdes especiais (pagina 125).

consulte:

4.20

Item

Descrigao

1 Camera do sistema de permanéncia em faixa localizada atras do acabamento do retrovisor interno

2 Vista em cone da camera, diregdo horizontal e para baixo na dire¢ao da borda do capd do veiculo

FORD TRANSIT 2023
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4.18 Macanetas, travas, trincos e sistemas de entrada

4.18.1 Remoc¢ao ou modificagao da porta

CUIDADO: Caso um sistema de controle de
terceiros adicional seja incorporado ao
sistema de travamento/destravamento Ford,
o sinal CAN de média velocidade do evento
de colisao pode ser utilizado para neutralizar
o sistema de controle de terceiros para
disparar um recurso de destravamento em
colisao dentro do sistema de travamento em
caso de um evento relevante.

OBSERVACAO: Caso alguma porta tenha
interruptores de porta entreaberta
instalados e funcionando de acordo
com o exposto acima, as fungdes de
alarme original e iluminagé&o interior
podem ser mantidas.

OBSERVACAO: Para obter mais informacdes, entre
em contato com o representante da
companhia nacional de vendas ou
a Concessionaria Ford local. Para
obter mais informagbes, entre em
contato com a Concessionaria Ford
local.

Se houver exigéncia de remover as portas para
derivados que nao exijam portas, determinados
circuitos precisardo ser vinculados para garantir
que alertas de porta entreaberta ndo sejam exibidos
no grupo de instrumentos. A luz interior também
permanecera acesa se isso nao for feito.

Vocé pode manterum determinado estado configurando
0 Mdédulo de controle da carroceria (BCM) C5 da
maneira a seguir.

* Porta dianteira esquerda entreaberta C5-33 — Terra
* Porta dianteira direita entreaberta C5-21 — Terra

* Porta de carga traseira C5-34 - Terra (se o veiculo
doador tiver porta traseira) ou n&o conectador se o
veiculo doador nao tiver porta traseira ( ou seja,
chassi cabine)

* Interruptor de carga lateral esquerda entreaberta
C5-46 — Nao conectado

* Interruptor de carga lateral esquerda entreaberta
C5-19 — Nao conectado

4.18.2 Travamento central

OBSERVACAO: Cada circuito de destravamento da
suporte a 1 trinco do tipo producgao.
Se mais de 1 trinco precisar ser
instalado, relés adicionais precisarao
ser usados (corrente de bobina
maxima permitida de 300 mA) por
circuito de destravamento.

OBSERVAGAO: Todas as duragbes do pulso de
travamento e destravamento do
trinco tém 110 ms.

O travamento é controlado pelo BCM. Existe deteccao
de corrente em determinados pinos do circuito de
travamento como parte do sistema de seguranca — caso
eles sejam violados, o desempenho do travamento néo
pode ser garantido. No entanto, é possivel adicionar
trava(s) adicional(is) por meio de relés (corrente de
bobina maxima permitida de 300 mA) por circuito
de destravamento. Todas as duragdes do pulso de
travamento e destravamento do trinco tém 110 ms.

O uso dos mecanismos de travamento do Ford Transit
€ altamente recomendado porque o BCM foi projetado
para acionar esses trincos pelo tempo correto.

Consulte também as sec¢des: 4.21.3 Terceiro botdo no
controle remoto e 4.24 Conectores elétricos e conexdes
para obter mais op¢des da interface de travamento.

Configuragées de travamento A seguinte lista
detalha cenarios de travamento especificos que foram
observados pelos clientes:

1. Travamento ou travamento de fuga para taxi e uso
de van de entregas — trata-se de um parémetro
configuravel no grupo de instrumentos (as
Concessionarias Ford podem definir isso). Assim
que habilitado, o pardmetro pode ser ajustado e
desajustado por meio do menu do grupo.

2. Travamento retardador — trata-se de um parametro
configuravel no BCM (as Concessionarias so6
podem desligar esse recurso, mas nao o ligar).

3. Reconfiguracdo da trava sem trancas — isso s6
pode ser reconfigurado pelo travamento central
por uma Concessionaria Ford (por meio da hotline
de Concessionarias, pois exige a atualizacao do
veiculo de fabrica).
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BCM Lado da diregao em | Lado do passageiro Fungéo ~
linha 14A631 em linha 14A631 [
C3-35 A16 A16 Travamento central M
C3-27 A17 Destravamento da porta do motorista M-
C3-32 B17 B17 Travamento duplo geral (sem PSD) ou travamento =S
duplo dianteiro da fileira e de carga (com PSD) 6
C3-05 A17 Destravamento da porta do passageiro Q

PSD= Porta de correr elétrica

BCM 19L540 Funcao

C3-24 1 Travamento da porta de correr RH (sem PSD) ou trava de seguranga para
criangas (com PSD)

C3-33 1 Travamento da porta de correr LH (sem PSD) ou destravamento
PSD LH/RH

BCM 13A409 Funcao

C3-31 6 Destravamento de carga

Pinos para controlar travas de porta adicionais

—
I [T 1 ] 11
9 8 76 5 4 3 2 1
D Ooo e oo —
17 161514131211 10
T —=1=l=1=1=1=N— -
— | —
[ _N=l=] J=1=1=N=
27 262524232221 20
I O mos m mo0c 2
36 353433 32 313029 28
1] I 11 |
L5
E299793
Item Descricao

C3-05 [Destravamento da porta do passageiro
C3-27 |Destravamento da porta do motorista

C3-24 | Travamento da porta de correr RH
(sem PSD) ou trava de segurancga para
criangas (com PSD)

C3-35 | Travamento central

C3-33 | Travamento da porta de correr LH
(sem PSD) ou destravamento
PSD LH/RH

c3-32 | Travamento duplo geral (sem PSD) ou
travamento duplo dianteiro da fileira e de
carga (com PSD)

C3-31 |Destravamento de carga

FORD TRANSIT 2023 Data da publicagao: 03/2024




Comando remoto de entrada sem chave/
Receptor do sistema de monitoracao da pressao dos pneus

Item Descricao
1 Receptor RKE/TPMS
2 Chicote 14A005
3 Local do ponto de aterramento
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4.19 Fusiveis e relés
4.19.1 Fusiveis

ADVERTENCIA: Nenhum aumento de OBSERVAGAO: S6 use fusiveis Ford conforme
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capacidade do fusivel padrio do veiculo mostrado na tabela abaixo. Outros
existente é permitido sob circunstancia fusiveis podeminterferirna estratégia
alguma. Ndo existem fusiveis sobressalentes do uso de fusiveis validada.

na Caixa de distribuigcdo de energia (PDB), na
Caixa de relés inteligentes (SRB) ou no Médulo
de controle da carroceria (BCM). O Conversor
do Veiculo deve fornecer fusiveis adicionais
conforme necessario. Consulte a tabela abaixo.

Fusiveis Ford

Numero da peca Amperagem nominal Cor
2A Cinza
3A Violeta
4A Rosa
5A Castanho

Fusivel Mini 754 Marrom
10A Vermelho
15A Azul
20A Amarelo
25A Transparente
30A Verde

5A Castanho
75A Marrom
10A Vermelho
Fusivel Micro2 15A Azul
20A Amarelo
25A Branco
30A Verde
5A Castanho
Fusivel Micro3 75A Marrom
10A Vermelho
15A Cinza
20A Azul-claro
Fusivel M-Case 25A Branco
30A Rosa
40A Verde
20A Azul
20A Azul
25A Natural
Fusivel J-Case 30A Rosa
30A Rosa
40A Verde
40 A Verde
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Numero da peca Amperagem nominal Cor
40 A Verde
50 A Vermelho
Fusivel J-Case S0A Vermelho

50A Vermelho
60 A Amarelo
60 A Amarelo

4.19.2 Relés

OBSERVAGAO: S6 use relés Ford mostrados na

tabela.

Os relés padrao Ford tém uma corrente de bobina
nominal de 300 mA (méaximo) a 25 °C. Os relés com
cargas mais elevadas ndo devem ser usados.

Tendo em vista a alternancia de correntes maxima,
veja a Figura E75017 sobre relés.

Relés Ford
Amperagem nominal Cor
20 A Preto
40 A Preto
40 A Preto
70 A Cinza
20 A Preto
40 A Preto
40 A Preto
40 A Azul
Relé Micro Relé Mini
5 4 S
| L
) | i 0Ty et
— | | N 2| — | b i
—1 53
1 K i
|
1 2 3 1 2 3
E75017 E75018
Parametros do relé Micro Parametros do relé Mini
Contatos abertos 20 A Contatos normalmente abertos 40 A
Contatos fechados 16 A Contatos normalmente fechados 20 A
Corrente de bobina nominal  [300 mA (maximo) Corrente de bobina nominal  [300 mA (maximo)
Relé de troca de corrente média Relé de troca de corrente média

Relé de corrente média normalmente aberto — (pino 4  Relé de corrente média normalmente aberto — (pino 4
nao presente) néo presente)
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Relé Ultra Mini 4.19.3 Limpadores de para-brisa

O sistema do limpador base ndo deve ser violado
(controlado pelo modulo de controle da coluna da
diregao e pela arquitetura multiplex com tecnologia LIN).

5
I ;
é OBSERVACAO: A alimentagdo dos motores do
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5 2 limpador esta limitada pelo tamanho
da fiagdo e dos relés associados.
alternativo seja feita, ela precisa ter

1 3 uma especificacdo equivalente a de

componentes Ford.

i Consulte: 5.10 Vidros, molduras e mecanismos

]
\- Caso alguma instalagéo de limpador
2

(pagina 194).
1 3
E291634
Parametros do relé Mini
Contatos normalmente abertos 40A
Contatos normalmente fechados 20A

Corrente de bobina nominal  [300 mA (maximo)

Relé de corrente média normalmente aberto
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4.20 Conversoes especiais

OBSERVAGAO: Para obter mais informagdes, entre
em contato com a Concessionaria
Ford local.

4.20.1 Sinais/recursos adicionais do
veiculo

ADVERTENCIA: Quando ha interface com
saidas do motorista no lado de alta
especificas de iluminacgao, acesso
suplementar do sinal, relés e periféricos
instalados, ela deve ser compativel com uma
frequéncia da Modulagdao por largura de
pulso (PWM) de 200 Hz.

Para obter uma lista dos circuitos de iluminagao
alimentados pela PWM: Consulte: 4.3 Rede

de comunicacdo (pagina 54). Tabela de informagdes
de saida do BCM.

Para obter informagdes adicionais sobre cargas
de iluminagao consulte: 4.13 lluminacéo externa

(pagina 108).
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4.20.2 Limpeza e luz automaticas para veiculos com ressaltos traseiros largos

E175197
Item Descrigao

1 Converséao ou instalagéo na dire¢do da traseira na qual o recurso de luz automatica e limpeza
funcionara corretamente

2 Converséo ou instalagdo na diregéo da dianteira (132°) na qual o recurso de luz automatica e
limpeza NAO funcionara corretamente — o recurso nao deve ser especificado com o doador ou
configurado desligado pela Concessionaria Ford

3 Local do sensor automatico

OBSERVAGAO: Quando o veiculo modificado
apresenta um ressalto traseiro com a possibilidade
de cobrir parte ou todo o sensor de luz/chuva no
para-brisa, veja a Figura E175197, pois isso pode afetar
a capacidade do sensor de detectar luz ou umidade na
calibragem definida e ndo funcionara corretamente.

Caso um veiculo doador tenha esses recursos,
o veiculo pode ser modificado para ter limpadores
manuais e faréis da seguinte maneira:

Para limpadores, existe uma opg¢ao de menu do
grupo a fim de alternar limpadores para intermitentes
variaveis, e nao deteccdo de chuva. Use essa
configuragcao em seu lugar.

Para farois automaticos, a troca do interruptor do farol
por um interruptor automatico removera a posigao
automatica, e o sistema funcionara como se nao
houvesse sensor presente. Caso o interruptor do
farol automatico permaneca ligado, o cliente pode ter
o feixe ainda aceso, em vez de ter as luzes diurnas
com a ignigao ligada e o interruptor em Auto. Uma
Concessionaria Ford pode ajudar a orientar qual
interruptor deve ser solicitado e instalado, comegando
pelo nimero de pega JX7T-13D061-**

Lembre-se de que quando nao houver interruptor
do farol na posicdo Auto disponivel (ou Auto ndo
esta selecionado no interruptor original), o farol alto
automatico (com a camera voltada para a frente)
também né&o estara disponivel nem sera mostrado no

grupo.
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4.21 Conectores elétricos e conexoes

ALERTAS:

O barramento CAN ndo deve ser violado
porque isso pode acarretar a falha de
componentes criticos de seguranga, como
o Sistema antibloqueio de frenagem (ABS).
Parateracesso a CAN, verifique se o conector
de interface de alta especificagdo (A608) foi
solicitado e se o procedimento foi seguido;
consulte posteriormente esta seg¢ao para
obter mais detalhes.

Nao use conectores que cortem a cobertura
externa e passem por dentro do fio principal.

CUIDADO: S6 use conectores aprovados
pela Ford.

OBSERVAGAO: Para obter mais informacdes, entre
em contato com a Concessionaria
Ford local.

4.21.1 Informagoes gerais

Fusiveis principais

Para proteger o sistema de bateria de curtos diretos
com o terra ou cargas de corrente continua elevadas,
um fusivel de 470 A principal é instalado na caixa de
pré-fusiveis sob o banco do motorista. Os periféricos
instalados pelo Conversor do Veiculo ndo devem usar
esse fusivel porque o Unico propdsito dele é a protecéo
do sistema de partida e de carga.

O fusivel principal ndo pode ser reparado; s6 use uma
peca substituta Ford.

Fiacao
OBSERVAGAO: Os chicotes em jumper aprovados
pela Ford devem ser usados.

N&o é recomendavel cortar a fiagdo do veiculo porque:

* A especificacdo do veiculo base é inadequada
para cargas incrementais, exceto com o painel
de fusiveis auxiliar ou o conector de interface do
veiculo de alta especificagdo (A608)

 Risco de desenvolver uma falha na conexao
a longo prazo

* Risco de incéndio em potencial causado pela
sobrecarga

Todas as conexdes na fiagdo existente devem ser
permanentemente isoladas. As conexdes externas
devem ser a prova d'agua e ter um drip loop.

Quando extensodes de fios forem necessarias, somente
pontos de interseccao deverdo estar nos pontos
conectores existentes. Caso uma emenda na fiagéo
existente seja inevitavel, consulte os procedimentos
de emenda neste manual.

Consulte: 4.2 Guias para instalacdo e passagem

da fiacdo (pagina 42).
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4.21.2 Pontos de conexio do cliente CUIDADO: Durante a conexdao ao CCP,
(CC P) é recomendavel desconectar o terra da bateria

para evitar um curto-circuito. O torque de
ALERTAS: fixagdo para CCP1 (M5) é de 3,5-4,5 Nm e para

CCP2 (M8), 12 Nm.
Antes de conectar ao veiculo, vocé deve

remover o terra do veiculo principal para OBSERVAGAO: Durante ainstalagio de alimentagdes
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isolar o sistema de 12 V. de fiagao elétrica adicionais, a tampa
protetora precisara ser revisada para
S6 use o kit aprovado pela Ford para permitir a passagem dos fios extras.
adicionar fusiveis aos CCPs. A tampa € pré-marcada com areas
B relevantes, de maneira que possam
NAO conecte a mesma cargaa CCP1 e CCP2. ser facilmente removidas.
O sistema ndo foi projetado para funcionar  OBSERVAGAO: No maximo, existem dois CCPs.
junto porque os fusiveis tém valores Esses pontos estdo sempre
diferentes. localizados no pedestal do banco do

motorista e sdo protegidos por uma
tampa. CCP1, capaz de fornecer
uma corrente maxima de 60 A
e CCP2, capaz de fornecer uma
corrente maxima de 175 A.

Local do CCP e painel de pré-fusiveis

Item Descrigao
A Local da fiagdo sugerido
B Tampa CCP
D Pré-painel de fusiveis

C1 CCP1 (60 A)
C2 CCP2 (175 A)
Fusivel 175 A — alimenta CCP2

2
3 Deteccao da reducao de carga CCP2 e relé de Protegédo da bateria padrao (SBG)

4 Prisioneiros de fixacdo de cassete CCP (NAO devem ser usados como pontos de aterramento)
5

6

Alimentacao do painel de fusiveis auxiliar SVO de 150 A

Se algum dos fusiveis nessa area tiver falhado, esta se¢éo do pré-painel de fusiveis precisara ser
substituida. Para obter mais informagdes, entre em contato com a Concessionaria Ford local.

7 Posicao Park para controle do conector do relé com doador de bateria Unica

FORD TRANSIT 2023 Data da publicagao: 03/2024
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OBSERVAGAO: A maioria dos veiculos com uma
Unica bateria nédo tera CCP2.
Somente aqueles veiculos com
baterias duplas ou determinadas
opgbes SVO terao CCP2; consulte
a Concessionaria Ford local para
obter detalhes. Caso CCP2 seja
obrigatério, solicite o kit KU5T-
14D089-B*.

OBSERVAC}AO: Para remover a tampa CCP, mova
0 pedestal do banco do motorista
para frente a fim de oferecer acesso
suficiente, evitando a necessidade
de remover qualquer acabamento
da carroceria.

E291635 mostra a situagdo do volante a esquerda,
quando CCP2 esta na posigéo superior.

Para conexdes de alimentagao e aterramento de alta
corrente consulte: 4.5 Sistemas de bateria (pagina

67).

4.21.3 Alimentacao de alta corrente
e conexoes de aterramento
Para o terra de terceiros adicional e as conexdes do

cabo de alimentagcdo de +12 V com o sistema Ford
consulte: 4.5 Sistemas de bateria (pagina 67).

Todos os periféricos totalizando mais de 60
A adicionados a fonte de alimentagcdo devem
ser conectados por meio dos CCPs ou de
fusiveis dedicados, como: o painel de fusiveis auxiliar
(A526),

o conector de interface de alta especificagdo (A608)
ou a FPBG (A540). Quando o veiculo néo oferece
alimentagéo indicada por meio dos CCPs, consulte
“PTO de terceiros para cargas que excedam 175 A”
nesta secdo do BEMM.

Isso serve para proteger a bateria de partida do veiculo
de uma falha na partida e a tensao no sistema quando o
veiculo esta em movimento. Uma capacidade indicada
na fiagao, nos fusiveis e no alternador sera obrigatéria.
Caso nao tenha certeza de qual bateria usar ou de
quais exigéncias do sistema sao necessarias, entre em
contato com o representante da companhia nacional
de vendas ou a Concessionaria Ford. Para obter mais
informagdes, entre em contato com a Concessionaria
Ford local.

Consulte: 4.5 Sistemas de bateria (pagina 67).

Olhal do prisioneiro de aterramento auxiliar —
Sistema de bateria dupla mostrado

Item Descrigao

Prisioneiro de aterramento auxiliar de
1 6 mm para equipamento do conversor —
Torque a8 Nm + 0,8 Nm

Numero de pega do cabo jumper de
2 aterramento da bateria KK2V-14301-K*
para sistema de bateria dupla

FORD TRANSIT 2023



Numeros de peca para conectores do veiculo e de contato ~
[
Conectores do veiculo Conectores de contato m
Conector Conector Tyco Terminal Tyco Conector Tyco Terminal Tyco CE
15 vias (C2-1) 0-926647-1 926882-1 (soquete) 1-480710-0 926883-1 (pino) '—_1"
6 vias (C2-2) 0-480705-0 926882-1 (soquete) 1-480704-0 926883-1 (pino) @)
Conector Conector MTA Terminal MTA Conector MTA Terminal MTA D
2 vias (C2-3) 44,403 11,077 44,404 17,077
Pino | Funcao |CSA de fio| Cor Comentarios
Conector C2-1 (Figura E201841 — Item A)
1 |Luz de freio (CHMSL) 05 |Amarelof 2.5 A, incluindo luzes existentes
Funcionamento do Marrom/ ~
2 motor 0,5 Amarelo 300 mA, comutagao de aterramento
Sinal de velocidade do Violeta/ o .
3 veiculo 0,5 Laranja 138 Hz a 100 KM/H, 50% do ciclo de trabalho
4 Entrada do interruptor 05 Cinza/ Sinal momentaneo do interruptor de travamento
de travamento interno™ ’ Amarelo para o terra
Entrada do interruptor . A .
5 de destravamento 0,5 Violeta/Verde Sinal momentaneo do interruptor de
) y destravamento para o terra
interno™
Interruptor local para o terra. Veiculo base
6 Porta traseira 05 Cinza com porta traseira (circuito fechado = porta
entreaberta ’ fechada). Veiculo base sem porta traseira
(circuito aberto = porta fechada).
Alimentacéao da luz . .
7 interna® 0,5 Verde/Cinza [Maximo de 300 mA
Transmissao .
8 automatica em Park 0.5 Cinza/Marrom
Saida do motor de , Total de 15 A (3 A por trinco) — Carga total para
9 travamento” 1 Violeta/Verde travamento de todos os trincos do veiculo
10 Saida do motor de y Branco/ Total de 15 A (3 A por trinco) — Carga total para
destravamento( Laranja destravamento de todos os trincos do veiculo
Lateral traseira com o . .
. +12V 5 A de PWM maximos incluindo todas as
11 | escurecimento da luz 0,75 Branco/Azul . : .
de cortesia luzes internas traseiras existentes
12 Transn)l_ssao 0,75 Verde/Branco
automatica em Neutro
. Cinza/
13 [Ignigédo (KL15) 0,75 Amarelo 10 A/F21 (SRB)
14 Modo de_ alta poténcia 05 Violeta/Verde Ate’rraCjo = Modo de alta poténcia de terceiros
de terceiros esta ativo
15 [Sinal de marcha a ré 0,75 Verde/Marrom [ Maximo de +12 V e 300 mA

AEIS = Desligamento automatico do motor em marcha lenta

() Os sinais de travamento e destravamento devem funcionar com os jogos de travas Ford ou componentes com
funcgéo e caracteristicas operacionais equivalentes: — O travamento e o destravamento centrais sdo um pulso no
lado de alta de 110 ms. N&o ha travamento duplo disponibilizado por meio desse conector.

@ A alimentacdo da luz interna € uma saida no lado de alta usada na iluminagdo de demanda. A economia de
bateria esta programada para desligar apés 30 minutos. Nao use essa carga de demanda elevada que vai ser
reenergizada sempre que a porta for aberta.

Observacgiao: Nao existem fios-terra adicionais em sistemas e dispositivos auxiliares C2-1 ou C2-2; os terras
locais devem ser usados.
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8 Pino |Fung¢ao CSA de fio Cor Comentarios
'_,q!:_s Conector C2-2 (Figura E201841 — ltem B)
L Controle de deteccéao
L] 1 da redugdo de carga 0,75 Preto/Branco | Terra comutado
<I|' 2 Qétg&grlggtf traseiro 1,5 Branco/Verde | Par trangado
3 Alto-falante traseiro 15 Marrom/
esquerdo - ’ Amarelo
Alto-falante traseiro Marrom/
4 direito + 1.5 Branco par trangado
5 ﬁil:gi-gl?nte traseiro 1,5 Marrom/Azul
6 lluminagéo IP(1) 0,5 Marrom PWM de +12 V e 300 mA (nominal)
Conector C2-3 (Figura E201841 — Item C)
1 (A) | B+ (KL30) 6 Verde Alimentacéo de 60 A da caixa de fusiveis
2 (B) |B- 6 Preto/Branco |Massa

IP= Painel de instrumentos, PWM= Modulagao por largura de pulso

() Saida PWM otimizada para retroiluminagao LED e dimerizavel quando o veiculo tem um dimmer IP instalado.
N&o instale relés nessa saida.

Observacgiao: Nao existem fios-terra adicionais em sistemas e dispositivos auxiliares C2-1 ou C2-2; os terras
locais devem ser usados.
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Conector de interface do veiculo de 10 vias
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Sinais do conector de interface do veiculo de 10 vias

Massa

Funcionamento do motor

Modo de alta poténcia de terceiros
Deteccao da reducédo de carga e SBG

Velocidade do veiculo

Igni¢éo (10 A para caixa 1 de relés do sistema F52)

lluminagao do interruptor IP

Protecéo de bateria programavel Ford (15 A para caixa de relés do sistema 1 F48) — KL30 +12 V
A608 somente com detecgéo da redugéo de carga e SBG (pino ndo usado caso inferior a A608)
N&o usado

O|lo|N|O|O| BD|WIN|~

N
o
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Velocidade do veiculo

Caracteristicas da onda quadrada

Especificagoes

Sinal alto maximo

Tensao na bateria

Sinal alto minimo 3,67V

Sinal baixo maximo 1,1V

Sinal baixo minimo -1,1V
Compensacao de aterramento maxima 10V

Tempo de subida

10is <= tr <= 250is

Tempo de queda

10is <= tf <= 250is

Ciclo de trabalho

50% * 10%

Taxa de pulso

2,2 Hz/MPH (1,3808 Hz/KM/H)

c ADVERTENCIA: Sem interface com a CAN
(Rede de areado controlador) paravelocidade
do veiculo.

Pino 5. O sinal da velocidade do veiculo é uma
onda quadrada acoplada da corrente continua cuja
frequéncia varia proporcionalmente a velocidade
do veiculo. Isso oferece um sinal da forma de onda
quadrada (50% do ciclo de trabalho), no qual uma
frequéncia de 138 Hz equivale a 100 km/h.

Ignicao

Pino 6: O sinal da ignigdo é protegido por um fusivel
de 10 A. Sdo +12 V ativos em posi¢cdes de ignicao:
Acessorio (1) e funcionamento (2). Ele ndo permanece
ativo com a ignicdo desligada (0) ou na partida (3).
Embora possa acionar diretamente o equipamento,
€ recomendavel usar essa alimentagao para controlar
um conversor equipado com relé, especialmente em
aplicagoes de alta corrente.

lluminagao do interruptor

Pino 7: O sinal de iluminagéo do interruptor s6 é usado
na detecgao. Trata-se de um sinal PWM apenas para
iluminacao de baixa corrente maxima de 300 mA, que
pode ser dimerizado e ndo usado para acionar um relé.

Funcionamento do motor

ADVERTENCIA: Nao corte os fios do
alternador ou use o alternador como uma
fonte para obter um “sinal D+”.

O sinal de aterramento de 10 Ade detecc¢ao da redugéo
de carga deve ser usado no controle da alimentagéo.
O recurso de funcionamento do motor sé podera ser
usado para controlar a alimentagdo se o sinal de
deteccdo da reducao de carga tiver um controle geral,
por exemplo, para ativar um relé de alimentagao.

O funcionamento do motor pode ser usado em outros
sistemas, como telematica e registrador de dados.

Pino 4: A detecgédo da reducdo de carga com o sinal
de aterramento comutado da protegcdo SOC da bateria
€ um sinal que deve ser sempre o sinal de controle
principal a ser usado para processar cargas de
terceiros totalizando mais de 60 A.

Consulte: 4.6 Protecao da bateria (pagina 81).

O recurso de funcionamento do motor s6 podera ser
usado para controlar a alimentagcdo se o sinal de
deteccdo da reducao de carga tiver um controle geral,
por exemplo, por meio de um relé de alimentagao.

O funcionamento do motor pode ser usado em outros
sistemas, como telematica e registrador de dados.
Esse recurso oferecera alimentagéo no funcionamento
do motor e, com o motor desligado, isolara quando
a bateria alcangar o valor do temporizador ou SOC.
Com o motor em funcionamento, o sinal sumira
se a tensdo ficar abaixo de 11 V. Isso serve para
proteger sistemas criticos como EPAS. A tensdo do
sistema nao deve ficar abaixo de 13 V por periodos
continuos. Caso isso ocorra, o equipamento extra
adicionado esta excedendo a alimentagéo, e fontes de
energia suplementares podem ser necessarias, como
alternadores adicionais.

Pino 2: O sinal de funcionamento do motor sé dara
suporte a uma linha de detecg¢ao ou controle do relé E
l6gica com o sinal de detec¢céo da reducgdo de carga.

O sinal de funcionamento do motor esta aterrado
(corrente maxima de 250 mA), ndo oferece saida
positiva (circuito aberto) e s6 permanece ativo quando
0 motor esta em funcionamento.

O sinal ndo estara presente quando:

 Estados da chave — Desligado (0), Acessorio
(1), Funcionamento, mas motor desligado (2),
Partida (3)

* A chave na posicdo de funcionamento, quando
a partida/parada do veiculo desligou o motor

* Motor em funcionamento, mas carga superior
a 250 mA (acionamento de dois ou mais relés
com erro)

Por causa de veiculos com partida/parada, o sinal
pode ligar até 300.000 vezes. A provisao € obrigatéria
para controlar relés comutados por esse sinal a fim de
atender ao ciclo de durabilidade.
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4.21.4 Painel de fusiveis auxiliar (A526)

OBSERVAGAO: O painel de fusiveis auxiliar ndo pode
ser reinstalado e, assim, precisa ser
solicitado para instalagao de fabrica.

OBSERVAGAO: Quando um relé de deteccdo da
reducdo de carga no painel de
fusiveis é controlado poruma entrada
de 12 V a parte, recomenda-se que
um diodo seja adicionado para
evitar eventuais fugas de corrente e
consumo de bateria descontrolado
ou funcionalidade incorreta.

Painel de fusiveis auxiliar e relés

O painel de fusiveis auxiliar & recomendado para
Conversores de Veiculo nos quais 0 acesso as conexdes
elétricas protegidas por fusivel seja necessario (por
exemplo, iluminagao adicional); veja as figuras E296346
e E296347. Um chicote de fiagao dedicado (KK2V-14517-
A*/B*) é usado para implementar o painel de fusiveis
auxiliar no veiculo. O painel de fusiveis auxiliar esta
localizado atras do porta-luvas e um pouco além atras do
porta-copos removivel. A alimentacgao principal é oferecida
por um fusivel de 150 A no painel de fusiveis de alta
corrente, localizado no pedestal do banco do motorista.

Os sinais criticos sao obtidos pelo conector de interface
padrdo. Caso os sinais continuem sendo necessarios para
outros sistemas complementares de terceiros, o painel
de fusiveis acompanha um conector de interface padrao
clonado, em um pacote um pouco mais alto no pedestal
do banco do motorista.

Item Descrigcao
A Posicéo F15 somente de ignigédo
B Posicao F15 somente de alimentagdo permanente
1 Diodos (1 A nominais) — Verifique se os diodos est&o orientados corretamente, ou eles néo funcionardo
Item Descricao Item Descricao
F1 Fusivel de 40 A F14 Fusivel de 5 A
F2 Fusivel de 40 A F15 Fusivel de 3 A

F3 Fusivel de 20 A

R1 Relé de 20 A (lanterna(1))

F4 Fusivel de 20 A

R2 Relé de 40 A (alimentagao Aux1)

F5 Fusivel de 10 A

R3 Relé de 40 A (alimentagédo Aux2)

F6 Fusivel de 3 A

R4 Relé de 20 A (ignigéo)

F8 Fusivel de 10 A

R5 Relé de 20 A (indicador LHS)

F9 Fusivel de 15 A

R6 Relé ultra micro. Aterramento para definir
o0 modo de alta poténcia de terceiros com
o interruptor da lanterna em ON

F10 Fusivel de 5 A

R7 Relé de 20 A (luz interna)

F11 Fusivel de 5 A

R8 Relé de 20 A (indicador RHS)

(MQuando especificado em opgdes Ford

Todos os pinos/fusiveis néo listados na tabela acima nao devem ser usados.
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Interface do interruptor de terceiros com o painel de fusiveis auxiliar recomendada
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Item Descrigao
A Sistema instalado de terceiros
B Sistema secundario da caixa de fusiveis
1 Dispositivo de terceiros para alimentagao
2 Entrada de +12 V de terceiros
3 Recomendavel adicionar um diodo a alimentacéo de entrada de 12 V para evitar uma fuga da
contra-alimentagao
4 Alimentacao protegida por fusivel para contatos
5 Terra da detecgao da redugao de carga
6 Outros relés do painel de fusiveis auxiliar

O painel de fusiveis auxiliar usa o conector de interface
do veiculo, mostrado na Figura E292812, e oferece um
conector do ponto de acesso do cliente (C1), bem como
um conector de interface (C2) para mais instalagdes
de interruptor, além de uma fonte de alimentagéo
e aterramento.

Existem 4 relés que podem ser controlados por
interruptores de entrada de terceiros (durante
a solicitacdo do painel de fusiveis autdbnomo A526).
Duas das saidas podem comutar 40 A por circuito.

Recursos

* O painel de fusiveis vem da produgdo, somente
com “alimentagéo na posicdo 2 de igni¢ao”, e nao
com ‘“alimentagdo permanente”. Isso €& para
evitar eventuais baterias descarregadas durante
0 processo de entrega e conversao. Assim que
for ligado e os periféricos forem adicionados,
o painel de fusiveis podera ser configurado com
“alimentacao permanente” da realocagao do fusivel
jumper da posig¢éo A para B, conforme mostrado na
Figura E294965. Sera recomendavel mudar para
o0 modo de alimentagdo permanente depois que
0 equipamento de terceiros tiver sido adicionado
e proximo do final da converséo total.

* No painel de fusiveis auxiliar, todos os relés comutados
ja sao controlados por meio do sinal de “detecgéo
da reducdo de carga”, que também funciona como
um recurso de “protecdo da bateria” com o “motor
desligado”. Nao existe “funcionamento do motor”
controlado com “légica E”, nem *“légica OU” com o
sistema de “deteccdo da reducgéo de carga”. Mesmo
quando o controle de “funcionamento do motor” é
necessario, a carga do sistema de terceiros do veiculo
nao deve exceder 60 A. Esse total inclui o uso de CCP1.

+  Com o “motor desligado”, sob controle SBG, o BCM
oferece os temporizadores a seguir e os valores SOC
antes da desconexao. O temporizador é zerado a cada
“ignicao ligada” e no “funcionamento do motor”.

— Para uma bateria Unica e ndo AGM, limite de
ativagao de 30 minutos e 60% do limite SOC.

— Para uma bateria AGM dupla (configuragdo no
veiculo), o tempo limite é de 75 minutos e o limite
SOC, 40%.

» Caso o recurso do modo de alta poténcia de terceiros
seja ativado, o tempo limite na SBG é superado, de
maneira que o sistema permanecera isolado no limite
SOC da bateria. O funcionamento de FPBG (A540)
permanece inalterado. Se uma disponibilidade energia
mais refinada e prolongada for necessaria, sera
recomendavel também solicitar a protecéo de bateria
programavel Ford (A540), que permite um temporizador
de 3 horas e um desempenho de até 20% do SOC.

Consulte: 4.6 Protecdo da bateria
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Ocorre a saida do painel de fusiveis auxiliar,
controlada pela “detecgdo da redugcdo de carga”
e excluindo o modo de funcionamento acionado
por relé em caso de uma baixa tenséo (11 V). Isso
foi projetado para proteger a EPAS, agora padréao
no Ford Transit. Caso o sistema esteja alcangando
continuamente essa baixa tensao, talvez haja um
problema nas fontes de energia, ou a demanda do
sistema de terceiros € maior que a alimentagao.
Atensao do sistema nao deve ficar abaixo de 13 V
por periodos continuos. Verifique se o fornecimento
de energia de cada sistema é compativel com
0 equipamento de terceiro complementar e as
demandas do sistema Ford.

Existe uma conexado de saida de 40 A dedicada,
separada para os conectores tradicionais C1 e C2.

Ela

€ montada no alojamento da caixa de fusiveis.

O conector da interface de 43 vias (durante
a solicitagdo de A608) também é montado no
alojamento da caixa de fusiveis.

O conector de interface padréao de 10 vias,
mostrado na Figura E292812, é clonado préximo
e esta localizado na area do banco do motorista.
Os sinais extras dos equipamentos de terceiros
podem ser obtidos aqui com o0 mesmo numero
de peca do kit de servico da Concessionaria
KK2Z-14A411-M. Se a FPBG também for instalada,
esse conector clonado também sera utilizado. Para
obter os mesmos sinais de outros equipamentos,
a FPBG oferecera esses sinais.

Consulte: 4.6 Protecao da bateria (pagina 81).

Painel de fusiveis auxiliar (A526) — Volante a esquerda (LHD)

Item Descricao Item Descricao
A Para mais visibilidade do local F15, C4 Conector 4
remova o porta-copos 1 Conector 1 de interface do veiculo
B Aces_so pelo porta!-luvas_ para conectores 2 Conector 2 de interface do veiculo
e painel de fusiveis auxiliar 4 Massa
C1 Conector 1 4 Painel de fusiveis auxiliar
C2 Conector do interruptor 5 Tampa de acesso do painel de fusiveis
auxiliar
C3 Conector de radio bidirecional
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A S6 indicado para ser usado com FPBG (A540). Nenhuma outra conexao deve ser estabelecida por meio desse
conector. Caso determinados sinais sejam obrigatorios, va até o painel de fusiveis auxiliar (A526), FPBG (A540)
ou o conector de interface de alta especificagéo (608) diretamente.
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A caixa de fusiveis auxiliar é alimentada por um
fusivel FO6 de 150 A, no pedestal do banco do
motorista, no painel de fusiveis de alta corrente,
com os terras de controle do prisioneiro de
aterramento da bateria. Caso esse fusivel seja um
circuito aberto, um conjunto do fusivel completo
€ obrigatdrio.

O sinal SBG no conector de interface padrao (pino
3 clonado) deve ser usado para controlar um relé
de terceiros (tipo aberto normalmente nao travado)
caso o CCP2 nao possa ser utilizado e mais de
60 A sejam obrigatdrios.

O numero de pega do fornecedor do conector de
contato da fiacdo de saida é 4S7T-14A4599-YL*.
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Conector C1

Conector de radio bidirecional

Item Descrigao Item Descrigao
A Saidadorelé 2 (5A) 1 KL30 20 A
B Saida da bobina do relé 7 2 Massa
C__ |Entrada da bobina do relé 7 Kit de contato — KK2Z-14A411-L
D Saidadorelé 7 (10 A)
E Massa Conector do interruptor C2
F Entrada da bobina do relé 6
G Entrada da bobina do relé 5 A
H Saida 1 dorelé 3 (15 A - Fusivel F5
compartilhado)
J Saida2 dorelé 2 (15 A)
K KL30 20 A
L Saidadorelé 4 (15A)
M Interruptor de ignigéo KL15
N Entrada da bobina do relé 2 A
P Saida do relé 6 (15 A— Fusivel F7
compartilhado)
R Saida do relé 5 (15 A— Fusivel F7 —
compartilhado) Item Descricao
S Sinal de velocidade do veiculo 1 Saidadorelé 1(20A)
2 Massa
O conector C1 é uma interface principal para o veiculo, 3 Alimentagao da iluminagéo do interruptor
que oferece varios sinais e circuitos de controle. Ele 4 Entrada da bobina do relé 3
€ conectado ao painel de fusiveis auxiliar; veja as 5 Entrada da bobina do relé 4
figuras £E296346 e E296347. O conector de contato nirada da bobina do refe
do C1 é DELPHI 15326956. Um kit de servigo (KK2Z- 6 Entrada da bobina do relé 1
14A411-K) pode ser_solicite}do para a Concessionaria 7 Saida 2 do relé 3 (Fusivel F5
qurd ljocz;l, edesfs_,e lflt contém o conector de contato, compartilhado)
aiem de o m de flacao. 8 | Entrada da bobina do relé 2 B
9 KL30 (3 A)
10 Entrada da bobina do relé 5 B

Kit de contato C2 — KTKK2V-14A411-B*

FORD TRANSIT 2023
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Conector C3 (6 vias)

E308466

Item Descrigao

1 Saidadorelé 2 (40 A)

Nao deve ser usado

Massa

Saidadorelé 3 (40 A)

Nao deve ser usado

DA WIN

Massa

Kit de contato C3 - KK2Z-14A411-AA
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4.21.5 Conector de interface do veiculo de
alta especificacao (A608)

OBSERVAGAO: Para obter mais informacdes, entre
em contato com a Concessionaria
Ford local.

O sistema padrao inclui o painel de fusiveis auxiliar e um
painel de fusiveis de 6 vias suplementar, localizado
no painel de instrumentos, atras do porta-luvas. Ele
€ alimentado por 1 fusivel de 60 A no painel de fusiveis
de alta corrente e conectado de fabrica. O CCP2 de
175 A néo é usado no sistema de luz azul e pode
ser utilizado separadamente em dispositivos de alta
poténcia.

O conector de interface de alta especificagdo (43 vias)
€ uma opgao somente mediante pedido (A608) e
ndo podera ser atualizado depois que o veiculo for
fabricado. O conector esta localizado atras do porta-
luvas e montado no alojamento do painel de fusiveis
auxiliar; veja a Figura E296348. O sistema oferece varios
sinais, alimentagcdo e aterramento com recursos extras
em relagdo a versdes anteriores. Ele pode ser utilizado
em utilitarios de alta especificagdo, além de servigos
policiais e de emergéncia. Entre os novos recursos
estdo uma SBG e um sinal de controle de “detecgdo da
reducdo de carga”, que deverdo ser utilizados se o relé
CCP2 nao estiver disponivel ou for insuficiente. AC ativo
esta presente agora, e os sistemas de terceiros podem
controlar remotamente o sistema AC Ford. H& um pino
de entrada de +12 V RunLock projetado para receber
uma alimentagéo de 12 V no circuito de igni¢éo a fim de
manter o funcionamento do motor, sem as chaves (os
intertravamentos seguros e protegidos de terceiros seriam
necessarios para concluir o sistema). Isso fica a critério do
instalador, sem responsabilidade por parte da Ford.

Conector de interface do veiculo de alta especificagao

Item Descrigao
1 Conector C1
2 Conector C2
3 Conector de interface do veiculo de alta especificagcao
4 Painel de fusiveis auxiliar
FORD TRANSIT 2023 Data da publicagao: 03/2024
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Um conector de contato padrdo com o fio do conector
¢ instalado de produgéo. Um kit de servigo disponivel
(BK2Z-14A411-BC), que inclui 22 pinos crimpados
conectados a 1 metro, mas nao preenchidos. Verifique
o preenchimento correto consultando o conector
de interface do veiculo de alta especificacdo em
busca dos recursos necessarios e verificando se as
cavidades grandes de alimentagdo e aterramento
acomodam os fios de tamanho grande do kit. Caso
mais de 22 circuitos sejam necessarios, o kit de servigo
BK2Z-14A411-BP (sem conector e 19 fios soltos com
terminais de 1 m) deve ser comprado. Quando toda
a passagem e a emenda estiverem concluidas, sera
recomendavel proteger e controlar mecanicamente
toda a fiagdo proxima a bordas afiadas.

OBSERVACAO: Mudanca de contato no conector de
43 vias do SVO A608. O conector
alimentado no chicote do veiculo
agora €& macho, e nao fémea.
Conector macho no 14401 (era
fémea) Conector fémea no kit de
servico 14A411 (era macho)

Consulte: 4.2 Guias para instalacdo e passagem

da fiacéo (pagina 45).

ADVERTENCIA: Este fio de conexdo oferece
uma “fungdao sem partida”. Se a conexao
ficar com o “circuito aberto” com a remogao
do conector de contato ou do fio de conexao,
o veiculo nao vai dar a partidalligar.

Caixa de fusiveis suplementar

ALERTAS:

As classificagdes nominais e de fusiveis
dentro da tabela sevem ser seguidas
rigidamente. Qualquer desvio vai interferir na
estratégia do uso de fusiveis validada e na
arquitetura de fiagdo. Algumas entradas sao
fornecidas por meio de modulos elétricos
e uma eventual sobrecarga pode causar um
mau funcionamento grave no veiculo e entrar
em conflito com exigéncias legais.

c Nenhum aumento de capacidade do fusivel
padrao do veiculo existente é permitido sob
circunstancia alguma.

Em veiculos de alta especificagdo, o conector C1
nao esta disponivel como uma interface do cliente
e somente o conector de interface de 43 vias deve
ser usado. O conector para adicionar a fiagdo de
interruptores e lanternas ainda esta disponivel.

Terminologia KL
KL15 Ignicao — Posigao 2
KL30 B+ (sempre +12 V)
KL31 Aterramento do chassi ou da carroceria
KL50 Posicao 3 da partida/liga
KL58 Lanterna lateral e iluminagao da placa
KL75 Acessorio — Posigéo 1
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Caixa de fusiveis suplementar — para conector de interface de alta especificagao

N
[
—1 m
(r N N ) 'C_D._‘
q 2 1| 2 1 =
o
d| FO4 FO1 »
A VAN vy
u — - U
E291771
Fusivel Tipo Classificagdo Cor Funcao Numero da peca
nominal (A)
F1 Mini 10 Vermelho Bateria KL30 1L3T-14A094-FA
F2 Mini 5 Castanho Bateria KL30 1L3T-14A094-DA
F3 Mini 15 Azul Bateria KL30 1L3T-14A094-GA
- Terra protegido
F4 Mini 20 Amarelo por fusivel 1L3T-14A094-HA
- Terra protegido
F5 Mini 20 Amarelo por fusivel 1L3T-14A094-HA
. Terra protegido
F6 Mini 20 Amarelo por fusivel 1L3T-14A094-HA
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Conector de interface do veiculo de alta especificagao

®
O
(- .
- Classificagdo P
‘O Cavidade Fio Sinal Comentarios Fusivel [ nominal do CIa::r":'i‘:]Z?ao
m fusivel
g 1 1 KL58 — detectado 8Aux 10A 8A
<t 2 Né&o usado
3 25 KL31 - néo detectado | Massa 6 BL 20A 16 A
4 Nao usado
5 25 KL31 - nédo detectado | Massa 5BL 20A 16 A
6 2,5 KL31 — ndo detectado | Massa 4BL 20A 16 A
7 0,75 KL30 — ndo detectado | Alimentagéo da bateria 1BL 10A 8A
8 0,5 KL30 — ndo detectado | Alimentacao da bateria 2BL 5A 4A
9 1 KL30 — ndo detectado | Alimentacéo da bateria 3BL 15A 12A
10 Né&o usado
1" N&o usado
~ . Detecgéo da reducéao de carga
Detecgao da reducao .
12 0,75 de carga e SBG e sinal de aterramento comutado
SBG
13 15 Saida do motor de polaridade invertida com pino 14
’ travamento para travamento/destravamento
14 15 Saida do motor de polaridade invertida com pino 13
’ travamento para travamento/destravamento
15 0,75 KL15 — detectado Ignicdo em R4 10Aux 5A 4A
16 1 KL15 — detectado Ignicdo em R4 11Aux 10A 8A
17 0,75 KL15 — detectado Ignicdo em R4 14Aux 5A 4A
Emendado na posicéo 2 do
18 0,75 RunLock cilindro de ignicéo, aplicar 12 V
para manter ignicéo ativa.
19 05 Interruptor de porta Porta aberta = terra
’ traseira entreaberta (<50 ohms)
lluminagéo de IP e Sinal da modulagao por largura
20 0.5 interruptor de pulso do BCM 300 mA
21 0,5 AC ativo Terra = AC ativo (<50 ohms)
. . Sinal da modulagao por largura @
22 0,75 Sinal da luz de freio de puiso do PCM 25A
23 05 Modo de alta poténcia | Terra = Modo de alta poténcia de
’ de terceiros terceiros
Porta de correr LHS _
24 0,5 entreaberta Porta aberta = terra (<50 ohms)
25 0,5 Porta do passageiro Porta fechada = terra (<50 ohms)
entreaberta
Luzes de Sinal da modulagao por largura
26 0.5 estacionamento de pulso do BCM 300 mA
Porta de correr RHS _
27 0,5 entreaberta Porta aberta = terra (<50 ohms)
Fusivel e relé localizados no
28 1 LHS de seta painel de fusiveis auxiliar no 5Aux 10A 8A
pedestal do banco
29 1 RHS de seta
30 05 Sinal da buzina _Sal’d_a do relé da caixa 1 de relés 300 mA
inteligente
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Conector de interface do veiculo de alta especificagdao (continuagao)

Classificagao e
Cavidade Fio Sinal Comentarios Fusivel | nominal do CIaSS|f|_cagao
. nominal
fusivel
A ser usado como entrada
. . apenas para unidade de controle
31 0.75 | Velocidade do veiculo | gjoranico. 138 Hz a 100 KMIH,
50% do ciclo de trabalho
32 0,75 Sinal de marchaaré | Sinal PWM do BCM 300 mA
33 0,75 Farol alto Saida do BCM 300 mA
34 0,75 Farol baixo Saida do BCM 300 mA
35 Nao usado
36 0,75 KL50 300 mA
. . ~ Freio de mao acionado = terra
37 0,5 Sinal do freio de mao (<50 ohms)
38 05 Funcionamento do Terra de funcionamento do motor
’ motor @
Sem fungéo de
39 0,75 partida 300 mA
40 0,75 Chave ligada® 12V 30 mA
41 0,5 Porta do motorista Porta fechada = terra (<50 ohms)
entreaberta
Entrada do interruptor | Sinal momentaneo do interruptor
42 0,5
de travamento de travamento para o terra
Entrada do interruptor | Sinal momenténeo do interruptor
43 0,5
de destravamento de destravamento para o terra

() Ponte pelo circuito no conector de contato para permitir partida/liga. Se o conector de contato for removido,
o veiculo nao dara a partida.

@ O interruptor de ignicdo 3M5T-11572-A* é obrigatorio para o sinal de chave ligada. Para substituir o interruptor
de ignicao, consulte o0 Manual de servigos, “Remocéo e instalagdo para componentes elétricos do volante e da
coluna” — “Interruptor de igni¢cao”.

® A impedancia do sistema conectado devera estar entre 6K e 10K ohms se um valor verdadeiro de 12 V para
aterramento for necessario. Para ser usado como um sinal de entrada, um resistor de aceleragdo de 10k ohms
€ necessario.

) Incluindo luzes existentes

FORD TRANSIT 2023
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Interface de acesso MS CAN de 125 kb/s

ADVERTENCIA: Nio é permitido transmitir
DADOS em nenhuma das linhas CAN.
O sistema oferecido para emenda do
barramento MS CAN de 125 kb/s se destina
a moédulos somente leitura. Caso as
mensagens sejam transmitidas de um
modulo instalado por terceiros,
a funcionalidade do veiculo pode ser
comprometida e acarretar uma falha grave.
E fundamental que todas as pontas CAN
devam estar em conformidade com a torgéo,
o comprimento, a paridade correta, com
passagem de saida de qualquer dispositivo
EMP (Pulso eletromagnético).

A opcao do conector de interface de alta especificagcao
A608 tem um ponto de conexdo EDS da interface MS
CAN de 125 kb/s que pode ter fios CAN de terceiros
emendados. Isso foi projetado a fim de oferecer
interface de barramento CAN Ford para sistemas de
telematica do moddulo instalado e do controlador de
l6gica de terceiros. Para obter mais informagdes sobre
emenda

Consulte: 4.2 Guias para instalacdo e passagem
da fiacdo (pagina 45).

Os moédulos a serem instalados s6 tém permisséo
“somente leitura” dos dados de barramento CAN
do sistema Ford e devem ser marcados com CE.
Apos a instalacao, os testes funcionais dos sistemas
Ford conectados ao mesmo barramento CAN sao
esperados. Entre eles estdo: engate do reboque,
camera traseira, tacografo, sistemas de controle
da carroceria, aquecedor movido a combustivel
e sistemas do grupo. O sistema também deve receber
uma leitura do DTC de verificagdo da integridade
para garantir que ndo haja falhas presentes apds
a realizagdo do ciclo de instalacdo e ignicao.
O conversor também é responsavel pela conformidade
legal com as exigéncias de EMC da UE do sistema
concluido e pela garantia de que ndo tenha havido
impacto sobre os sistemas Ford existentes. Consulte
a Secao 1 do BEMM para saber a responsabilidade e a
conformidade EMC.

O fio em lago da interface CAN esta localizado
préximo do conector de interface de 43 vias, atras do
porta-luvas e externamente ao arco da roda. O ponto
de lago intermediario pode ser emendado com pares
trancados de terceiros de pelo menos 3 torgbes por
50 mm e um minimo de 0,3 m até um méaximo de 2 m
de comprimento da ponta até o moédulo. Baixa CAN
é o fio violeta/laranja. Alta CAN é o fio cinza/laranja.

Modulo de leitura CAN instalado de terceiros

As pontas de rede do barramento CAN devem estar em
conformidade com os seguintes padrdes e precisam:

» Comecar no backbone de barramento CAN

e Ter um comprimento final entre 0,3 m e 2 m;
consulte a dimensao “X” na Figura E212566

» Ter pelo menos 3 torgdes por 50 mm de fio.

« Siga as diretrizes de emenda, mostradas

posteriormente nesta seg¢ao

O comprimento da ponta adicionado deve exceder
0,3 m, mas menos de 2 m, pelo menos 3 torgdes
por 50 mm de fio € ndo menos de 50 mm de fio nao
trangado na emenda ou no médulo adicionado.

Interface fisica de emenda em exigéncias EDS

O par trangcado que forma o barramento CAN devera
ser trangado ao longo de todo o veiculo, exceto por, no
maximo, 50 mm em relagao a conectores ou emendas
de chicote. Em emendas, 50 mm adicionais de fio ndo
trangado sao permitidos entre os pontos de contato de
alta e baixa CAN.

FORD TRANSIT 2023



Modulo de leitura CAN instalado de terceiros

5 ;‘ VDBO7 VT-0G

1 / ) 14K024 0.35 2TAD

CAN baixa
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Z : :
*§<‘ G :
Lo E
E212563
Item Descrigao
A Modulo de leitura instalado pelo conversor
B Fiacao da ponta instalada pelo conversor
C Conexao de interface emendada
D Fio em laco CAN Ford — CAN baixa (fio Violeta/Laranja), CAN alta (fio Cinza/Laranja)
E C22-AB

Interface fisica de emenda em exigéncias EDS

Parametro Minimo Nominal Maximo Unidades
Impedancia 108 120 132 Ohm
Resisténcia 175 mOhm/m
Velocidade do sinal 55 nS/m
Trangamento 3 Trangado/50 mm
Mudanga de fase 3,4 nS
Deslocamento do 0,5 vV
modo do diferencial

Modulo de leitura CAN instalado de terceiros

100 50

\

50 | 50 | 50

E212564
Item Descrigao
A Conector
B Emenda
C Normalmente presos ao backbone
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Comprimentos maximos da rede CAN

Velocidade da rede

Entre ECUs de terminacgao

Conector SAE J1962 para ECU
de terminagao mais distante("

125 kbps

50m

45 m

500 kbps

33,5m

28,5m

) |sso possibilita um cabo de teste offboard de até 5 m.

Método de corrente da série de comprimento
do barramento CAN maximo —todos os valores
sdo limites maximos (dimens6ées mostradas
em mm)

100

E212565

Ele tem permissdo para conectar modulos ao
backbone usando um método de corrente da série, em
vez de uma ponta. Caso o método de corrente da série
seja selecionado, o fio ndo trangcado em cada lado
da crimpagem dupla no conector ndo pode exceder
50 mm. Veja a Figura E212565.

As duas ECUs (Unidades de controle eletrdnico)
terminais deverdo estar ainda mais distantes no
barramento CAN. O comprimento maximo da fiagao
para cada tipo de rede é definido na tabela a seguir.

OBSERVACAO: Exceder os comprimentos de
rede CAN permitidos acarretara
problemas na transferéncia de
dados e podera causar um erro
grave no veiculo.

Comprimento da ponta do cabo: Deve ter um
comprimento final entre 0,3 m e 2 m; consulte
a dimensao “X” na Figura E212566. Isso & aceitavel
para qualquer ponta, exceto as pontas ECU terminais,
que deve ter circuito aberto e sem terminagéo, ou seja,
as variagdes do chicote ndo sdo necessarias para dar
suporte a ECUs de instalagao opcional.

Circuito da ponta do cabo

ECU#1
(
MSCAN+ o ® r o~ MSCAN+
r Backbone
MSCAN - X L MS-CAN X MSCAN -
o |o
(> )]
ECU #2
E212566
Item Descrigao
A Ponta 1
B Ponta 2
X Ponta — Comprimento final entre 0,3 m
e2m

Emendas da ponta: A regra geral é que deve haver
pelo menos 50 mm de fio trangado entre qualquer série
das seguintes conexdes: emenda/emenda, conector/
emenda, conector/conector. Entre as emendas estédo
de fio para fio e blocos de emendas.

Duas pontas podem estar conectadas ao mesmo ponto
de conexao da ponta, somente no backbone CAN, em
um barramento MS CAN de 125 kbps. Nesse caso, as
pontas devem ter uma diferenga de comprimento de
pelo menos 10%. Exemplo: Caso uma ponta tenha 1 m
de comprimento, a segunda pode ter menos de 0,9 m
ouentre1,1Tme2m.

Topologias da ponta: As pontas conectadas as pontas
ndo sdo permitidas. Caso varios nés precisem ser
conectados a uma unica ponta, os nds precisam estar
em cadeia em série.

Isso pode ser feito com crimpagem dupla, caso
somente dois pinos (CAN de alta e CAN de baixa)
estejam disponiveis ou em caso de estabelecimento
da conexao de barramento CAN por meio do médulo
caso haja 4 pinos disponiveis (2 CAN de alta e 2 CAN
de baixa).
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Conexoes de pino proximas CAN de alta e de
baixa

s s s
o Y i
s Y s s
A O
B O
c = s S s BN e |
=] - | -
- | -
E212567
Item Descrigao
A Ponta 1
B Ponta 2
X Ponta — Comprimento final entre 0,3 m
e2m

O numero maximo de ECUs na velocidade de
transmissao da rede, 125 kbps, incluindo o testador
offboard, é 32.

Os dois fios que formam cada par de conexées CAN de
alta e baixa deverao ser passados por pinos fisicamente
préximos conforme mostrado na Figura E212567.

Cada par de barramento pode ser passado por meio
de conectores a parte.

Os detalhes da alocagéo do pino para cada n6 deverao
ser definidos na especificagdo do moddulo relevante.
O fornecimento de tens&o usado pela interface de rede
nao deve ser conectado diretamente a nenhuma peca
externa.

Isso significa que a alimentagao regulada usada pelos
circuitos CAN na Placa de circuito impresso (PCB) s6
devera ser usada dentro da tampa da ECU.

OBSERVACAO: Isso ndo se aplica a conexdo Vbat
necessaria a funcionalidade de
suspensao total em transceptores
alimentados pela tensédo da bateria.

A rede CAN devera continuar funcional, pelo menos,
na faixa operacional de 9 V a 16 V, conforme medido
no pino da bateria do modulo. Fora dessa faixa
operacional, recomenda-se que os médulos continuem
se comunicando. No entanto, ndo é aceitavel que
modulos enviem mensagens corrompidas/quadros
com erros/simbolos ilegais ou interrompam as
transmissdes de outros modulos.

OBSERVAGAO: As exigéncias de recurso do médulo
podem precisar de uma faixa
operacional maior.

Os modulos ndo deverdo acionar o barramento CAN
dominante durante a redefinicdo do médulo.

Os indutores EMC em modo comum n&o deverao ser
usados em nos terminais. Além disso, os indutores
s6 podem ser usados em ECUs nao terminais com
o consenso da autoridade de design FMC relevante,
para cada programa de veiculo no qual a ECU devera
ser instalada.

Os fornecedores podem usar componentes com
descarga eletrostatica de componente, desde que eles
sejam aprovados nos testes:

* Imunidade conduzida (Cl)
— 280 Descarga eletrostatica

— 270-C Imunidade a sobretensdao (24 V),
aplicada a CAN de alta e baixa

Além disso, a capacitancia do componente, medida
em uma derivagdo reversa de 2,5 V, devera ser
<30pF. As pilhas Zener podem ser removidas para
modulos em conexdes CAN ndo ligadas ao conector
de diagnostico, desde que se mostre ESD com
alimentagao insuficiente.

Pode haver aprovagéo no teste (descarga eletrostatica)
sem que essas pegas (testes ESD alimentados nos
pinos CAN ndo necessarios para médulos nio ligados
ao conector de diagndstico). Os suportes da placa de
circuito dessas pegas devem estar presentes em todos
os designs.

Todo aterramento do transceptor CAN e dos capacitores
devera ser feito com o terra do sinal ECU.

Todos os pinos de referéncia da tensao no transceptor
deverao ter um circuito esquerdo aberto.

Os capacitores deveréo ser capacitores de ceramica
monoliticos ou equivalentes.

Um plano de aterramento & obrigatério no chip do
transceptor na camada do componente da PCB (placa
de circuito impresso).

O transceptor devera estar localizado o mais préoximo
do conector de borda possivel. Outros ICs ndo sao
permitidos entre o conector de borda e o transceptor.

Os circuitos CAN de alta/baixa entre o conector de
borda e o transceptor deverdo ser os mais curtos
possiveis e passados lado a lado. Os trilhos da
protecaéo sao obrigatérios para todos os circuitos TXD
e RXD, além de CAN de alta/baixa, na mesma camada
PCB. Os trilhos de prote¢cao ndo devem ser colocados
entre a CAN de alta e baixa.

Todos os trilhos de protecdo deveréo ter, no minimo,
0,5 mm de largura e estar aterrados a cada pelo menos
10 mm.

O capacitor de desacoplamento devera ser colocado
0 mais proximo possivel do transceptor.

Os transceptores alimentados por bateria precisam ter
um capacitor Flexisafe.
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Sensor de efeito Hall

O sensor de efeito Hall pode ser usado como o circuito
do cinto de seguranca. O PCIM vai diagnosticar o status
aplicando uma tensédo regulada na faixa de 4,5 V
a 16 V em relagdo ao terra PCIM e medindo a corrente
resultante. Consulte a transmissao do design do cinto
de segurancga do veiculo ou de pés-venda para obter
detalhes especificos do sensor.

O PCIM bloqueara a corrente reversa se houver
uma condicao de bateria reversa

O sensor de efeito Hall (por exemplo, sensor da
fivela do cinto de seguranga) funcionara como um
dissipador de corrente do circuito de alimentagao
para o circuito de retorno

O retorno do sensor de efeito Hall voltara ao PCIM
e sera compartilhado com outros retornos de
sensor conforme determinado pela estratégia de
aterramento da fixacao

O status do sensor devera ser determinado pela
corrente consumida pelo sensor

Se um sensor apresentar resisténcia, em vez de
corrente constante, a faixa devera ser normalizada
segundo os limites especificados, com base nas
pressuposicdes de 5,0 V aplicados

Uma capacitancia <=100 nF + 20% (tolerancia
inicial) pode ser colocada entre a alimentagéo
e o pino de retorno de cada sensor. A capacitancia
pode ser de 0 nF

Local do PCIM
Item Descrigao
1 C1
2 C2
3 C3
4 USB

FORD TRANSIT 2023



4.21.6 Adicao de conectores

Lanternas laterais
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E147188
Item Descricao
Pino 14 | Alimentagao da lanterna lateral —
Amarelo/Violeta

ADVERTENCIA: A carga maxima no pino 14
é 2,5 A, inclusive das lampadas da placa
existente. Nao exceda 2,5 A nesse circuito.

Alto-falantes traseiros adicionais

OBSERVAGAO: Os conectores no chicote do painel
de instrumentos (14K024) e o chicote
principal (14401) sdo invertidos entre
o Volante a esquerda (LHD)

Para obter informacgdes sobre alto-falantes traseiros:
Consulte: 4.13 Sistema de informacoes de
entretenimento (pagina 108).

Conectores nao usados

Os chicotes podem ter varios conectores ndo usados.
Eles sao dedicados a outros recursos e opgodes, por
exemplo, bancos aquecidos, embora nem sempre
presentes, dependendo do nivel do chicote instalado.
A Ford ndo recomenda o uso desses conectores com
qualquer outra finalidade senéo a pretendida pelo design.

Tomada/Acendedor de cigarros

OBSERVAGAO: O temporizador é zerado quando
uma porta é aberta, o veiculo
€ destravado ou a ignicéo é ligada.

Ambos os recursos adotam uma estratégia de uso de
fusiveis de 20 A. A carga continuada nessas tomadas
acarretara o esgotamento da bateria e o risco de ndo
haver partida no veiculo.

S6 é recomendavel adicionar lanternas ) )
laterais de LED. Com o} [notor d_esllgado, ’godas as tomadas elétricas
desligaréo depois de 30 minutos.
Caso uma energia elétrica seja necessaria por mais
tempo apds o desligamento da ignigdo, uma segunda
opgao de bateria deve ser instalada e os CCPs, quando
instalados, utilizados.
Pinos do conector C1
. . Tensao (V) Corrente (mA)
Pino Tipo — — — —
Minimo | Maximo Minimo | Maximo
Digital
1 Entrada 9 16 8
2 Entrada 9 16 8
3 Entrada 9 16 8
4 Entrada 9 16 8
5 Entrada 9 16 8
6 Entrada 9 16 8
7 Entrada 9 16 8
8 Entrada 9 16 8
9 Entrada 9 16 8
10 Entrada 9 16 8
E/S digital
11 CAN alta de 250 kbps 9 (estado constante) 24 0 8
12 CAN baixa de 250 kbps 9 (estado constante) 24 0 8
Analégico
13 Alimentacao do sensor de efeito Hall
14 Nao usado
15 Interruptor — Sensor de efeito Hall
16 Retorno do sensor de efeito Hall

Min. = Minimo, Nom. = Nominal, Max. = Maximo
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Conector C1

®

®)

e

:|C|_5 Descrigio | PU/PD Tensao (V) Corrente (A) Estado

m Minimo |Nomina|| Maximo | Minimo |Nomina|| Maximo | Ativo | Inativo |Nomina|
Digital

| g

ﬂ' Entrada PU 9 13’5 16 0’005 0’05 GND OPEN OPEN

(ON) (OFF) | (OFF)
Entrada VBATT OPEN/ | OPEN/
PD 9 13,5 16 0,007 0,012 (ON) GND GND
(OFF) | (OFF)

Analégico
Sensor de
efeito Hall 9 13,5 16 0,003 0,025
de entrada

PU=Aumento, PD = Diminui¢do, Min. = Minimo, Nom. = Nominal, Max. = Maximo

Conector 2 (digital)

. L. Motorista Tenséo (V) Corrente (A)

Pino Descrigao - - - - - -

Alta/Baixa| Minimo Nominal | Maximo | Minimo | Maximo
1 Controle 1 do relé externo Baixa 9 13,5 16 0,170 0,320
2 Controle 2 do relé externo Baixa 9 13,5 16 0,170 0,320
3 Nao usado
4 Controle 3 do relé externo Baixa 9 13,5 16 0,170 0,320
5 Controle 4 do relé externo Baixa 9 13,5 16 0,170 0,320
6 Controle 5 do relé externo Baixa 9 13,5 16 0,170 0,320
7 Controle 6 do relé externo Baixa 9 13,5 16 0,170 0,320
8 Controle 7 do relé externo Baixa 9 13,5 16 0,170 0,320
9 Controle 8 do relé externo Alta 9 13,5 16 0,170 0,500
10 | Controle 9 do relé externo Alta 9 13,5 16 0,170 0,500
11 Controle 10 do relé externo Alta 9 13,5 16 0,170 0,500
12 Controle 11 do relé externo Alta 9 13,5 16 0,170 0,500
13 | Controle 12 do relé externo Alta 9 13,5 16 0,170 0,500
14 Controle 13 do relé externo Alta 9 13,5 16 0,170 0,500
15 Controle 14 do relé externo Alta 9 13,5 16 0,170 0,500
16 | Controle 15 do relé externo Alta 9 13,5 16 0,170 0,500
Min. = Minimo, Nom. = Nominal, Max. = Maximo
Conector C3

. . Tensao (V) Corrente (mA)

Pino Tipo — — — —

Minimo Maximo Minimo Maximo

1 Poténcia 9 16
4 Massa 9 16
6 CAN de veiculo alta 9 16 0 (estado constante) 8
7 CAN de veiculo baixa 9 16 0 (estado constante) 8

O conector C3 ¢é a alimentagdo e a CAN do veiculo base. Nao emende esses fios nem modifique o conector.
Min. = Minimo, Max. = Maximo

FORD TRANSIT 2023




4.22 Aterramento

4.22.1 Pontos de aterramento

ADVERTENCIA: E recomendavel usar apenas
um olhal por prisioneiro para aplicagoes de
alta corrente. Caso mais de um olhal por
prisioneiro seja inevitavel, a alimentacdo do
olhal de corrente mais alta deve ser conectada
mais proxima do terminal de alimentagdo. Nao
exceda dois olhais ou terminais de crimpagem
por conexao de prisioneiro. Veja as figuras
E296416, E228189 e consulte a tabela a seguir
para saber os pontos de aterramento
recomendados que podem ser usados.

CUIDADOS:

S6 use os pontos de aterramento indicados.
O uso de pontos alternativos pode afetar
a integridade do veiculo.

Verifique se todos os pontos de aterramento
estado apertados segundo o torque correto.

Local do PCIM

OBSERVAGAO: Osnumeros do Ponto de aterramento
(GP) sao apenas para referéncia
a fim de mostrar a localizagdo do GP.

Os fios-terra devem ser trazidos de volta para os
pontos de aterramento Ford fornecidos; veja as
figuras a seguir. Para usuarios de corrente muito alta,
recomenda-se que a conexao de aterramento seja feita
diretamente com o ponto de aterramento proximo do
ponto. Um olhal do prisioneiro de aterramento auxiliar
pode ser solicitado

Consulte: 4.6 Protecdo da bateria (pagina 81).

Cargas adicionais e sistemas de carregamento para
obter informacdes adicionais.

Caso um novo ponto de aterramento seja necessario,
evite areasmolhadas, especialmente paraaterramentos
de alta corrente. As conexdes de aterramento devem
ser passadas de volta préximas do local da fonte de
+12 V. Isso ajuda a reduzir o campo eletromagnético
especialmente gerado pela corrente de entrada
e aumentar a compatibilidade eletromagnética.
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Pontos de Aterramento - Chassi Cabine
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Ponto de . .
aterramento Local Tipo Chicote
Pontos de aterramento — Van, minibus

1 LHS do compartimento do motor | Alimentacgao elétrica diversa 14401
2 LHS do compartimento do motor | Alimentagao elétrica diversa 14401
3 LHS do compartimento do motor | Controle de emissdes do OK499
dianteiro escapamento
LHS do compartimento do motor | Controle de emissées do
4 . ) 9K499
dianteiro escapamento
LHS do compartimento do motor | Controle de emissdes do
5 : . 9K499
dianteiro escapamento
RHS do compartimento do motor . ~ - .
7 dianteiro Alimentacéo elétrica diversa 14401
RHS do compartimento do motor . . - .
8 dianteiro Alimentacao elétrica diversa 14401
9 LHS superior da coluna A Controle de ar-condicionado traseiro 13A409
10 LHS da coluna A inferior Alimentacéo elétrica diversa 14401
11 LHS da coluna A inferior Alimentacéo elétrica diversa 14401
12 LHS da coluna A inferior Alimentacéo elétrica diversa 14401
13(1) RHS superior da coluna A Alimentagao elétrica diversa 14659
14 RHS da coluna A inferior Alimentacao elétrica diversa 14401
15 RHS da coluna A inferior Alimentacao elétrica diversa 14401
16 RHS da coluna A inferior Alimentacéo elétrica diversa 14401
17 LHS da viga transversal do carro | Alimentagao elétrica diversa 14K024
18 LHS da viga transversal do carro | Alimentagao elétrica diversa 14K024
19 LHS da viga transversal do carro | Alimentacao elétrica diversa 14K024
20(1) LHS da viga transversal do carro | Alimentagao elétrica diversa 14K024
21(1) LHS da viga transversal do carro | Alimentagao elétrica diversa 14K024
22 LHS da viga transversal do carro | Alimentagao elétrica diversa 14K024/14C007
23(1) LHS da viga transversal do carro | Alimentagao elétrica diversa 14K024
24(1) 5;% da viga transversal do Alimentacéo elétrica diversa 14K024
25(1) Painel do assoalho Inversor de energia 14401
26 LHS traseiro lateral da carroceria | Alimentagdo elétrica diversa 13A409
. Sensor de controle do motor
31 LHS do compartimento do motor e carga de combustivel 12B637
36 LHS do compartimento do motor | Sensor de controle do motor 12B637
dianteiro e carga de combustivel
39 Arco da roda RHS Controle de emissGes do 14D469
escapamento
Controle de emissdes do
40 Arco da roda RHS escapamento 14D469
41 Quadro esquerdo intermediario | Engate do reboque 14406
: . Aquecedor movido a combustivel
42 Quadro esquerdo intermediario e aquecedor do filtro 14406
44 Quadro direito intermediario Sensor de NOx 14406
45 Quadro direito intermediario Sensor de NOx 14406
57 Painel do assoalho Carroceria principal de 12 V 14401
LHS do compartimento do motor . = o .
58 dianteiro Alimentacéo elétrica diversa 14300
LHS do compartimento do motor . ~ . .
59 dianteiro Alimentacao elétrica diversa 14300
60 LHS do compartimento do motor | Aiantaco elétrica diversa 14303
dianteiro
FORD TRANSIT 2023 Data da publicagao: 03/2024
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Ponto de . .
aterramento Local Tipo Chicote
Pontos de aterramento — Somente van, minibus

27 LHS traseiro lateral da carroceria | Alimentagao elétrica diversa 13A409

28 LHS traseiro lateral da carroceria | Alimentagao elétrica diversa 13A409
RHS traseiro lateral da . ~ . .

29 carroceria Alimentacéo elétrica diversa 13A409
RHS traseiro lateral da . = - .

30 carroceria Alimentagéo elétrica diversa 13A409
RHS traseiro lateral da , ~ - .

31 carroceria Alimentacéo elétrica diversa 13A409

35M LHS de coluna D intermediaria Alimentacao elétrica diversa 14659

Lo - PEM (Médulo de controle da bomba

48 Quadro direito intermediario de combustivel) RWD 14406
LHS intermediario lateral da . ~ - .

50 carroceria Alimentacéo elétrica diversa 14401

51 LHS intermediario lateral da Alimentacao elétrica diversa 14401
carroceria
RHS intermediario lateral da . ~ " .

52 carroceria Alimentacéo elétrica diversa 14401
RHS intermediario lateral da . ~ . .

53 carroceria Alimentacéo elétrica diversa 14401

54 LHS sob o pedestal do banco Alimentacao elétrica diversa 14401

Pontos de aterramento — Van, minibus
43 Quadro esquerdo intermediario PEM (Modu!o de controle da bomba 14406
de combustivel)
Pontos de aterramento — Somente Chassi da Cabine

37 LHS do compartimento do motor Sensor de Tanque de Combustivel 14406
LHS do compartimento do motor .

38 dianteiro Sensor de Tanque de Combustivel 14406

. o PEM (Mddulo de controle da
49 Quadro esquerdo intermediario bomba de combustivel) 14406
6 Quadro esquerdo intermediario lluminagao 14406

() Pontos de aterramento recomendados que podem ser usados.
Numero de pega Ford W505255-S450M, fixacado do tipo de parafuso M6 — torque de 12 Nm = 1,8
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5.1 Carroceria

5.1.1 Estruturas de carroceria —
Informacgoes gerais

ALERTAS:

Q Antes da perfuragao. Veja a Figura E167660
em busca de pegas de agco ao boro nesta
segao do manual.

Q Antes de perfurar o assoalho, verifique as
zonas de perfuragdo de precaugcdo (veja
a Figura E224824, nesta se¢ao).

Ao realizar modificagbes de veiculos, os seguintes
pontos devem ser levados em consideragao:

* \Verifique se a integridade estrutural do veiculo foi
mantida.

* Nao perfure longarinas na carroceria fechada.

* Verifique se o design das alteracbes feitas na
carroceria ou na estrutura adicional dispersa
a carga por igual.

CUIDADO: A distribuicao irregular de carga
pode acarretar caracteristicas de
dirigibilidade e frenagem inaceitaveis.

* Pinte novamente as bordas de metal apés o corte
ou a perfuragéo. Todas as bordas de metal devem
estar em conformidade com a legislagcdes de
protecoes externa e interna.

» Todas as fixagbes no assoalho, nas laterais ou no
teto devem ser vedadas.

Verifigque se a devida vedagido foi realizada para
evitar a entrada de agua, sal, poeira apds o corte ou
a perfuracao da carroceria. Use material de vedagéo
e acabamento e protecdo contra corrosdo da parte
inferior da carroceria aprovados pela Ford. Consulte:
5.14 Prevencao da corrosao (pagina 201).

» Verifique se as fixagdes na area da coluna “B” ndo
invadem os cintos de seguranga nem os carretéis
de cinto de seguranca.

Para fixacbes no assoalho exclusivas, consulte
“Perfuracado do chassi e reforgo do tubo”
Consulte: 5.15 Montagem do chassi e da

carroceria (pagina 202).

Para amarragdes do compartimento de carga, consulte
“Pontos de amarragéo de carga”.

Para zonas de perfuragéo de precaugao adicionais
Consulte: 4.2 Guias para instalacdo e passagem da
fiacdo (pagina 45).

Consulte: 5.6 Fechamentos da carroceria (pagina

187).

5.1.2 Soldagem

ADVERTENCIA: Antes da soldagem. Veja
a Figura E167660 em busca de pegas de ago
ao boro nesta se¢ao do manual.

Antes da realizacdo do trabalho de soldagem na
carroceria de um veiculo, todas as medidas de
seguranga para a protecdo de pessoas, modulos
e componentes elétricos devem ser observadas.

OBSERVACAO: Depois de desconectar a fonte de
alimentacdo e antes de realizar
mais trabalhos, é preciso manter um
tempo de espera de até 15 minutos,
dependendo do veiculo.

O trabalho em sistemas de airbag s6 pode ser realizado
pelo pessoal que tenha um certificado de competéncia
relevante.

O uso crescente de componentes de conforto
e eletrbnicos de seguranca em veiculos motor
modernos também exige que se preste mais atengao
durante o trabalho na carroceria. Sobretensdes
produzidas durante a soldagem e no trabalho de
alinhamento durante a retificagdo da carroceria podem
danificar os sistemas eletrénicos. Em especial, as
instru¢cdes de seguranca para realizar o trabalho de
soldagem em veiculos com sistemas de airbag devem
ser respeitadas.

Preste ateng&o nos seguintes pontos:

» Desconecte a bragadeira negativa da bateria
e cubra o terminal da bateria

* Desligue o conector elétrico no médulo de controle
do airbag

» Caso asoldagem precise ser realizada diretamente
préxima de um moédulo de controle, este deve ser
removido com antecedéncia

» Jamais conecte o cabo negativo do soldador perto
de um airbag ou de um médulo de controle

* Conecte o cabo negativo do soldador perto do
local da solda

Antes da soldagem

Superficies internas de novos componentes da
carroceria, que deixarao de ser acessiveis depois da
instalagdo, devem ser pintadas com antecedéncia.
Os flanges de soldagem séo tratados com um primer
de soldagem especial. As areas de junta nem sempre
estardo acessiveis por dentro depois, logo, prepare
essas areas de maneira que nenhuma fuligem seja
produzida pela queima de tinta durante a soldagem.

OBSERVAGCAO: Para garantir que a protegédo
contra corrosao produzida néo seja
destruida, a area de trabalho deve
ser mantida no menor tamanho
possivel.

OBSERVAGAO: Nao toque mais metal nu limpo
sem luvas. A umidade das maos vai
corroer o metal.
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Procedimento:

*  Remova o primer ou a camada de tinta/zinco na
area de soldagem usando uma escova metalica de
fios enrolados para evitar a formagao de fuligem
da pintura

* Limpe totalmente a area de soldagem usando um
agente de limpeza de metal e seque

*  Cubra o flange de soldagem com o primer de
soldagem em todos os lados e o deixe secar

OBSERVACAO: O primer de soldagem s6 deve ser
aplicado de maneira fina a area da
soldagem de ponto a fim de minimizar
respingos durante a soldagem.

Os seguintes pontos devem ser observados durante
a soldagem:

O zinco comecga a derreter a aproximadamente
420 °C

e O zinco vaporiza a uma
aproximadamente 900 °C

temperatura de

e O calor determina os danos causados ao
revestimento de zinco e, assim, a protecéo contra
CcOorrosao

* Asoldagem a ponto de resisténcia é especialmente
indicada para painéis zincados de soldagem
porque nao ocorre dispersao de calor

e Com painéis zincados eletroliticamente, nao
ha necessidade de preparo especial porque
o revestimento de zinco néo precisa ser removido

Depois da soldagem

Durante o trabalho, os painéis da carroceria costumam
ser aquecidos em temperaturas muito altas, o que
resulta na destruicdo da protegao contra corrosao.

Por isso, o trabalho das areas afetadas é vital:

* Esmerilhe as emendas soldadas com removedor
de silicone. Seque usando um pano sem fiapos

* Seaareade jungao for acessivel por dentro, a area
de transi¢do para a pintura devera ser esfregada
para atender a todos os tipos de juncao, de maneira
que a boa aderéncia do primer seja atingida depois

« Caso a éarea de jungdo nao seja acessivel por
dentro, o trabalho de limpeza e lixamento nao
pode ser feito. Verifique se existe o minimo de
contaminagdo possivel na area do reparo. Isso
permite a aplicagao de cera de cavidade posterior
para penetrar a area de jungao sem obstaculo.

OBSERVAGAO: Ao limpar a area, s6 aplique uma
pequena quantidade do material de
limpeza do painel usando o pano.
Verifique se nenhum material
de limpeza chegou ao flange de
conexao, de maneira que o primer
de soldagem nao seja removido
novamente.

Demao apés a soldagem

O primer devera ser aplicado aos flanges soldados
depois da limpeza. Uma verificagdo também deve
ser feita para saber se ha protegdo contra corrosao
de produgédo na area dos flanges. Todo dano também
deve receber um novo primer.
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5.1.3 Pecas de ago boro

Pecas de ago boro — Perfuragédo de precaugao ou zonas de soldagem
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5.1.4 Zonas de perfuragao de precaucao no assoalho

ADVERTENCIA: Tome cuidado ao perfurar préximo do tanque e das linhas de combustivel. Use
paquimetros de perfuragio e, quando aplicavel, anteparos de perfuragdao. Nao aponte fixadores para

baixo/na diregdo dos componentes de combustivel. Quando possivel, use porcas de tampa
arredondadas em estilo bolota.

Zonas de perfuragao de precaugao no assoalho — Veiculos com tragao traseira — Tanque de combustivel
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Dimensodes da zona de perfuragao de precau¢ao no assoalho (mm)
Eixo da roda dianteira da linha central
Centro da coluna “B”
Linha central do veiculo

Abastecimento de combustivel — Coluna “B” no lado do motorista

Tanque de ureia
1.250 mm
970 mm
580 mm
390 mm
70 mm
2.455 mm
1.270 mm
260 mm
195 mm
730 mm
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5.1.5 Carrocerias integradas e conversoes

Para estruturas integradas, como ambulancias ou
motorhomes, com saliéncia traseira aumentada
construida sobre o chassi, o seguinte se aplica:

e Angulos de saida reduzidos, por exemplo, degrau
de entrada traseiro, devem ser discutidos com o
usuario final/cliente. Considere componentes
removiveis para evitar danos em balsas ou
reboques baixos

e Pode ser necessario um local de armazenamento
exclusivo para o estepe se obstruido pelo degrau
traseiro; verifique a acessibilidade

As dimensbes recomendadas para caixas de
roda em conversdes estdo descritas nas Figuras
E74529, E74530 e E167664. No entanto, caso
uma conversdo especifica exija dimensbes de
caixa de roda menores do que as descritas, entre
em contato com o representante da Companhia
Nacional de Vendas ou com o concessionario
Ford local.

OBSERVAGAO: Esta publicagao inclui modelos

globais variados e
variantes vendidos em todo o
mundo, logo, alguns
catalogos e versdes
especificos talvez nao

sejam vigentes para o mercado.

Chassi Cabine com rodado simples para veiculos FWD e RWD
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E74529
Dimensodes da caixa de roda para Chassi Cabine com rodado simples para veiculos FWD e RWD

A 418mm G 265mm
B 448mm H 268mm
C 165mm J 242mm
D 194mm K 696mm
E 141° L 80mm
F 197mm r 75mm
1 Linha de centro do veiculo
X Secéao pelo centro da caixa de roda

FORD TRANSIT 2023 Data da publicagao: 03/2024

&
I
@,
Q)
=
-
o
Q
@
.
)
Q
o
o
-3
Q)
L




Chassi Cabine com rodado duplo

RO

E74530

Dimensodes da caixa de roda para Chassi Cabine com rodado duplo
A 418mm G 436mm
B 448mm H 197mm
C 164mm J 265mm
D 194mm K 403mm
E 141° L 577mm
F 406mm M 27mm
1 Linha de centro do veiculo r 75mm
X Secao pelo centro da caixa de roda

5.1.6 Chassi cabine

ALERTA: Calor excessivo pode ser gerado
do sistema de exaustio em particular

pelo conversor catalitico. Garanta a
manutencdo adequada dos protetores
térmicos

CUIDADO: A distribui¢ao irregular de carga
pode acarretar caracteristicas de
dirigibilidade e frenagem inaceitaveis.

Ao realizar conversdes/modificagées no veiculo, os
seguintes pontos devem ser considerados:

e Certifique-se de que todos os furos reforgados
fornecidos na superficie superior do chassi sejam
utilizados para carrocerias de comprimento total ou
subchassis, conforme as Figuras E167667,
E167668, E167669 e E167670

e Certifique-se de que a integridade estrutural do
veiculo seja mantida

e Nao faga furos em elementos fechados da
estrutura do chassi

e Certifique-se de que o projeto de alteragbes na
carroceria ou estrutura adicional distribua a carga
de maneira uniforme

e Repinte as bordas metalicas apds cortar ou
furar. Todas as bordas metalicas devem estar em
conformidade com a legislacdo de protecéo
exterior e interior

e Todas as fixagdes através do piso, laterais ou
teto devem ser seladas

Consulte: 5.14 Prevencéo da corrosao (pagina 201)

e Certifique-se de que qualquer equipamento
adicional nas proximidades do tanque de
combustivel ndo danificara o tanque em caso de
coliséo

OBSERVACAO: A placa de reforco na area
do painel traseiro da cabine até o membro do
chassi deve ser mantida. N&do fure ou corte nesta
area, veja a figura E167672.

Para informagbes adicionais: 5.15 Montagem
do chassi e da carroceria (pagina 202).

Para qualquer estrutura de conversdo anexada
ou montada na estrutura basica da cabine do
veiculo, o seguinte se aplica:

e C(Certifique-se de que nem a estrutura de
conversdo nem a estrutura existente do veiculo
sejam  pré-carregadas pelo  processo de
montagem

FORD TRANSIT 2023
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e E recomendada a utilizacdo de juntas adesivas, e Ao montar uma Carroceria de Segunda Unidade,

mas estas devem ser complementadas com todos os furos de fixagdo mostrados nas figuras
fixadores mecanicos para evitar a descamacao E167667, E167668, E167669, E167670 ou E167674
inicial e falhas a longo prazo devem ser utilizados, a menos que seja especificado

_ L que eles possam ser omitidos
e Distribua a carga dos parafusos para minimizar o

estresse local

Furos de Fixagado da Carroceria - Flange Superior do Chassi para Entre-eixos L1

®

E167667

Furos de Fixacdo da Carroceria - Flange Superior do Chassi para Entre-eixos L1
A 19mm F 1407mm
B 11mm G 665mm
C 100mm H 592mm
D 800mm J 730mm
E 108mm K 506mm

OBSERVAGAO: Esta publicagdo inclui modelos
globais variados e variantes
vendidos em todo o mundo, logo,
alguns catadlogos e versdes
especificos talvez ndo sejam
vigentes para o mercado.

FORD TRANSIT 2023 Data da publicagao: 03/2024
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Furos de Fixagao da Carroceria - Flange Superior do Chassi para Entre-eixos L2
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E167668
Furos de Fixagdo da Carroceria - Flange Superior do Chassi para Entre-eixos L2
A 19mm G 367mm
B 11mm H 665mm
C 100mm J 592mm
D 800mm K 730mm
E 108mm L 506mm
F 1407mm - -

OBSERVAGAO: Esta publicagdo inclui modelos
globais variados e variantes
vendidos em todo o mundo, logo,
alguns catalogos e versdes
especificos talvez ndo sejam
vigentes para o mercado.

FORD TRANSIT 2023 Data da publicagao: 03/2024




Furos de Fixagao da Carroceria - Flange Superior do Chassi para Entre-eixos L3

®
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E167669

Furos de Fixagdo da Carroceria - Flange Superior do Chassi para Entre-eixos L3

A 19mm G 450mm
B 11mm H 367mm
C 100mm J 665mm
D 800mm K 592mm
E 108mm L 730mm
F 1407mm M 506mm

OBSERVAGAO: Esta publicagéo inclui modelos
globais variados e variantes
vendidos em todo o mundo, logo,
alguns catalogos e versdes
especificos talvez ndo sejam
vigentes para o mercado.

FORD TRANSIT 2023 Data da publicagao: 03/2024
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Furos de Fixagao da Carroceria - Flange Superior do Chassi para Entre-eixos L4

®

E167670

Furos de Fixagao da Carroceria - Flange Superior do Chassi para Entre-eixos L4

A 19mm H 367mm
B 11mm J 665mm
C 100mm K 592mm
D 800mm L 730mm
E 108mm M 506mm
F 1407mm N 561mm
G 405mm - -

OBSERVAGAO: Esta publicagao inclui modelos
globais variados e Vvariantes
vendidos em todo o mundo, logo,
alguns catalogos e versdes
especificos talvez ndo sejam
vigentes para o mercado.

FORD TRANSIT 2023 Data da publicagao: 03/2024
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Furos de Fixagao da Carroceria - Flange Superior do Chassi para Entre-eixos L5

®

E167674

Furos de Fixagdo da Carroceria - Flange Superior do Chassi para Entre-eixos L5
A 19mm H 367mm
B 11mm J 568mm
C 100mm K 665mm
D 800mm L 592mm
E 108mm M 730mm
F 1407mm N 993mm
G 405mm P 500mm

OBSERVAGAO: Esta publicagdo inclui modelos
globais variados e variantes
vendidos em todo o mundo, logo,
alguns catalogos e versdes
especificos talvez ndo sejam
vigentes para o mercado.

FORD TRANSIT 2023 Data da publicagao: 03/2024
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Estratégia Recomendada de Fixagao de Carroceria de Segunda Unidade - Chassi Cabine Simples

J|

&
10%

E167671
ltem Descrigao
A Parafuso Anti-Rotacdo EK31-101D80-A*
1 Acesso restrito ao furo de fixagao interno devido ao tanque de combustivel. Deve-se usar o
Parafuso Anti-Rotacao 'A'
2e3 Os furos de fixagao internos podem ser omitidos.
4 Acesso restrito ao furo de fixagao interno devido ao protetor térmico. Recomenda-se usar o
Parafuso Anti-Rotacgao 'A’
5e6 Os furos de fixagao internos podem ser omitidos.

OBSERVAGAO: Esta publicagéo inclui modelos
globais variados e variantes
vendidos em todo o mundo, logo,
alguns catalogos e versdes
especificos talvez ndo sejam
vigentes para o mercado.

OBSERVAGAO: Alguns dos furos de fixagdo s&o
dificeis de alcangar ou estdo obscurecidos pelo
tanque de combustivel e podem ser omitidos,
EXCETO o furo de fixagdo 1, que deve ser utilizado.
Um parafuso especial anti-rotacao esta disponivel -
EK31-101D80-A*. E recomendado usar este parafuso
especial nas duas primeiras posi¢des internas 1 e 4,
veja a figura E176671 'Estratégia Recomendada de
Fixacao de Carroceria de Segunda Unidade'.

OBSERVAGAO: Para que o parafuso possa ser
apertado pelo lado de fora do veiculo, pode ser
necessario um recorte no trilho inferior da carroceria
da segunda unidade para acesso a ferramenta.
Instalagdo do Parafuso Anti-rotagao

Ao instalar uma carroceria de segunda unidade em
uma Chassi Cabine Dupla com Entre-eixos Médio
(MWB), nem todos os pontos de fixagdo sao
acessiveis; a posicdo 1, mostrada na figura E167673,
€ obscurecida pelo tanque de combustivel e pode ser
omitida. Todos os outros pontos de fixacdo devem ser
utilizados.

FORD TRANSIT 2023
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Estratégia Recomendada de Fixagao - Carroceria de Segunda Unidade ao Chassi do Veiculo
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E176772
ltem Descrigao
A Parafuso Anti-Rotacao EK31-101D80-A*
B Recorte no trilho inferior da carroceria da segunda unidade para permitir o acesso da
ferramenta para apertar o parafuso
1 Parafuso Anti-Rotacao
2 Arruela de Travamento/Pressao
3 Parafuso Anti-Rotacao

FORD TRANSIT 2023 Data da publicagao: 03/2024




Estratégia Recomendada de Fixacao de Carroceria de Segunda Unidade - Apenas Chassi
Cabine Dupla MWB
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OBSERVAGAO: Esta publicagdo inclui modelos
globais variados e variantes
vendidos em todo o mundo, logo,
alguns catalogos e versdes
especificos talvez ndo sejam
vigentes para o mercado.

FORD TRANSIT 2023 Data da publicagao: 03/2024




Fixagcado do subchassi ao quadro do chassi

e
e

J

E74696
Item Descrigao
1 Longarina do Subchassi
2 Estabilizadores do Subchassi
3 Montagem em Conformidade
4 Quadro do chassi
5 Parafusos M10 e Porcas Autotravantes
6 Estabilizadores do Subchassi
7 Longarina do Subchassi
8 Montagem fixa
9 Quadro do Chassi
10 Parafusos M10 e Porcas Autotravantes
FORD TRANSIT 2023 Data da publicagao: 03/2024
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Placa de reforgco em veiculos de Chassi Cabine Simples

5.1.7 Carrocerias basculantes

Para conversdes em basculantes, podem ser usadas
versdes de Chassi Cabine simples e dupla. Todas as
variantes permitem basculamento simples e de trés
vias.

Recomenda-se que o sistema de basculamento seja
operativo apenas quando o motor estiver em
funcionamento. Também ¢é recomendado que o
interruptor principal de controle esteja protegido
dentro da cabine. Para orientacbes sobre a
roteirizacdo de fios e linhas hidraulicas, consulte a
secao de elevacao hidraulica.

Certifique-se de que 0s pesos maximos por eixo,
incluindo o minimo do eixo dianteiro, ndo sejam
excedidos.

e Para subchassis de basculantes, consulte as
seguintes diretrizes:Projete para um quadro
continuo de comprimento total com montagens
para motor, unidade de bomba, reservatério,
pontos de pivo e cilindro hidraulico.

e Use todos os pontos de montagem no quadro do
chassi para montar o subchassi, veja as figuras
E167671 e E176772 em Chassi Cabine - Furos
de Fixagao para estratégia de reparo

e Os dois ultimos conjuntos de suportes de
montagem do quadro do chassi devem ter um
torque completo com 100% de aderéncia. A
fixagdo aos suportes restantes do quadro do
chassi a frente deve ser precisamente localizada
e retida, mas permitir alguma flexibilidade
relativa entre o subchassi e o quadro do chassi.
Ou seja, dispositivos de controle de aperto,
como conjuntos de arruelas cénicas ou molas de
maquina com fixadores autotravantes.

e Subchassis muito rigidos podem danificar o
quadro do chassi, impedindo sua flexao natural,
portanto, devem ser usados suportes
compativeis, seguros e cativos. Veja a figura
E74696 para fixacdo do subchassi ao quadro do
chassi

e Use dois parafusos M10 grau 8.8 minimo, arruelas
e porcas autotravantes em cada ponto de fixagao
solido e compativel do quadro do chassi

e O subchassi deve se estender até a parte traseira
da cabine e se fixar a todos os pontos de
montagem, com a extremidade dianteira projetada
para minimizar o estresse local do quadro, veja as
figuras E167671 e E176772 para estratégia de
fixacdo e a figura E74575 para subchassi de piso
baixo ou outros equipamentos. No entanto, é
preferivel montar o subchassi nos suportes de
montagem com um espago para a superficie
superior do quadro do chassi.

e (Cargas/forgas de basculamento lateral devem ser
resolvidas pelo subchassi. Nao é recomendado
sobrecarregar o quadro do chassi.

Para instalar uma carroceria basculante em um Chassi
com Extensao de Quadro, use o seguinte processo:

1. Instale o Subchassi Basculante no Chassi

2. Solte a Extensdo do Quadro do Chassi Traseiro
do Chassi

3. Aperte todos os parafusos do Subchassi
Basculante no Chassi e na Extensédo do Chassi

4. Aperte a Extenséo do Quadro ao chassi

Isso realinhara a Extensdo do Quadro com o Quadro
Basculante e o Chassi, evitando a pré-carga do Chassi.

5.1.8 Transportadores de tanques e a
granel

Devido a alta rigidez dos tanques, é necessario isolar o
tanque e seu subchassi do quadro do chassi,
permitindo que o quadro do chassi flexione
naturalmente. Consulte as seguintes diretrizes:

FORD TRANSIT 2023
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¢ Monte o tanque em toda a extensao do
subchassi.

e Use todos os pontos de montagem no quadro do
chassi para montar o subchassi, veja as figuras
E167671 e E176772 em Chassi Cabine - Furos
de Fixagdo para estratégia de reparo

e Os suportes devem ter parafusos solidos com
torque total e 100% de aderéncia.

e Os suportes de montagem localizados mais a
frente devem ser flexiveis para permitir deflexdes
relativas entre o quadro do chassi e o subchassi.

e O subchassi deve se estender até a parte
traseira da cabine e nao entrar em contato com o
quadro do chassi na extremidade dianteira,
mesmo sob a pior deflexao.
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e Use suportes de montagem flexiveis apropriados
e cativos de seguranga

e Use suportes de montagem flexiveis apropriados
e cativos de seguranga

FORD TRANSIT 2023 Data da publicagao: 03/2024




5.1.9 Integridade da extremidade
dianteira em relagao a refrigeracgao,

a colisao, a aerodinamica e a iluminacao
OBSERVAGAO: Para obter mais informagdes, entre

em contato com a Concessionaria
Ford local.

Para obter informacgdes sobre Procedimentos de teste
de veiculo leve harmonizado mundialmente (WLTP):

Consulte:  1.10 Pacote e ergonomia (pagina
20). Consulte: 1.6 Diretrizes do ciclo de trabalho do
veiculo (pagina 13).

Refrigeragéao: O fluxo de ar continuo pela extremidade
dianteira e pelo compartimento do motor ndo deve ser
prejudicado pela inclusdo de equipamentos adicionais.

lluminagao: Nao altere o sistema de iluminagé&o.

Colisdao: Nao corte, perfure nem solde pegas que
sejam relevantes para o curso da carga em caso de
colisdo. Nao adicione material na zona de colisdo. Isso
pode afetar a calibragem do sensor de colisdo.

O sistema de airbag lateral ndo sera permitido se:

« Um dispositivo giratério for instalado nos bancos
dianteiros

*  Um material ou estrutura adicional for preso a area
interna e/ou externa da coluna B.

FORD TRANSIT 2023
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5.2 Equipamento de
levantamento hidraulico

OBSERVAGAO: Para obter mais informagdes, entre
em contato com a Concessionaria
Ford local.

5.2.1
ALERTAS:

Néao corte nenhuma longarina estrutural.

Informacgoes gerais

Os veiculos equipados devem ser projetados
para manter a estabilidade sob condigcoes
operacionais de “pior cenario” com pernas
de apoio estendidas, caso instaladas.

Nao levante o veiculo do chéo.

> bbb

CUIDADOS:

Os dispositivos de seguranga devem garantir
que as pernas sejam acionadas durante o
funcionamento do equipamento de
levantamento.

Os dispositivos de seguranga devem verificar
se as pernas estao recolhidas e travadas
antes da dire¢ao do veiculo.

@ O

Guindastes e plataformas

OBSERVAGAO: E responsabilidade do conversor
fixar usando os reforgos indicados
por baixo.

Para obter informacdes adicionais:
Consulte: 5.15 Montagem do chassi e da
carroceria (pagina 202)

O Conversor do Veiculo é responsavel por:

* Instalagdo de adesivos, orientando quanto ao uso
do equipamento

» Passagem de componentes elétricos e hidraulicos
separadamente e distantes de equipamentos Ford
originais

* Uso de presilhas indicadas para fixacdo na
carroceria e no subchassi do veiculo

» Oferta do interruptor mestre na cabine para isolar
todo o sistema

E recomendavel montar guindastes e plataformas aéreas em um subchassi de comprimento total para veiculos

van conforme mostrado na Figura E176546.

Descrigao

A Montagem em conformidade — Consulte “A” na Figura E176724

B Montagem fixa — Consulte “B” na Figura E176724

FORD TRANSIT 2023



Principio de Projeto - Subchassi Rigido ou com Rigidez a Tor¢gao para Cabine de Chassi
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E175999

Item Descrigao
A Montagem em Conformidade
B Montagem fixa

FORD TRANSIT 2023 Data da publicagao: 03/2024




Subchassi montado no assoalho

Item Descrigao
A Montagem em conformidade

Montagem fixa
Subchassi longitudinal
Escoras do subchassi

Assoalho do veiculo

Prenda no assoalho usando reforgos indicados

Suporte de reforgo — Use 2 por local de fixagdo, um para cada lado do trilho

Suporte de reforgo para subchassi

N|jojlo|~|WIN|—~|T

Bucha cativa em conformidade

E recomendavel projetar subchassis de maneira que n&o haja tensdo negativa sobre a estrutura do veiculo. Use
montagens compativeis e fixas a serem fixadas a carroceria do veiculo. Tendo em vista o principio do design,
veja a Figura E176546.

Para van, e Minibus:
+ E recomendavel fixar todas as montagens usando um parafuso M8 minimo de 8.8.

* Na&o é recomendavel projetar por meio das fixagdes de assoalho a fim de prender em torno das longarinas
laterais.

Consulte: 5.15 Montagem do chassi e da carroceria (pagina 202).

* Por favor, veja a Figura E176546, que mostra o principio das fixagdes indicadas.

» Verifique se subchassis rigidos ndo estdo montados de maneira rigida no assoalho. Veja a Figura E176724
para obter exemplos de uma montagem compativel. As buchas compativeis devem permitir um movimento
de até £12 mm a um indice de deflexdo de 100 kg por 1,0 com somente o par traseiro de montagens fixas.

* As pernas de apoio, caso necessarias, devem ser instaladas diretamente no subchassi

* As pernas de apoio devem ser projetadas para evitar uma tensdo negativa sobre a estrutura do veiculo
durante o funcionamento do equipamento.

FORD TRANSIT 2023 Data da publicagao: 03/2024
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Para Chassi Cabine:
e As extremidades do subchassi devem ser jnferior da carroceria
aliviadas na extremidade frontal para minimizar

as concentragdes locais de tensdo de contato,
veja a figura E176724. Consulte: 5.15 Montagem
chassi e carroceria (pagina XX).
recomendado montar os suportes longitudinais

do

com um espago em relacado a superficie superior

do

travessas de segao semelhante, podem danificar

chassi do veiculo.)

(&

Subchassis rigidos, por exemplo, secdes
longitudinais fechadas rigidamente conectadas a

o chassi do veiculo ao impedir sua flexdo natural.
Portanto, devem ser utilizados suportes de
montagem apropriados e flexiveis. Consulte a
figura E176546

e (Cada conjunto de suportes deve usar 2x
parafusos de 10 da classe 8.8 como minimo

‘Para dispositivo de seguranca

estabilizadores/pés, consulte Van, Onibus

Plataforma traseira hidraulica

em

Item Descrigao
A 600 mm em relacdo a traseira do
veiculo, van, minibus e chassi cabine
E Carga util da plataforma traseira —

600 kg para van e minibus / 750kg
chassi cabine

Estrutura da longarina transversal da parte

Para plataformas traseiras hidraulicas rebativeis
em veiculos Transit tipo van e minibus é
recomendavel projetar e/ou localizar as placas de
reforco de maneira que a carga possa ser
passada pela estrutura da longarina transversal da
parte inferior da carroceria reforcada proxima.
Consulte (A) na Figura E176725.

Para Chassi Cabine com design de plataforma
elevatoria, & recomendado usar um subchassi
exclusivo para fixacdo a estrutura da Cabine de
Chassi. Para a conexdo entre o subchassi e a
estrutura da carroceria da Chassi Cabine, consulte a
figura E176724.

Para conexdes elétricas de plataforma traseira, use
os pontos de conexdo do cliente (Consulte:
4.21 Conectores elétricos e conexdes (pagina 127)).

Deslocamentos e/ou cargas maiores exigem um
equipamento estabilizador adicional, como escoras ou
macacos de solo.

E responsabilidade do conversor do veiculo instalar
um adesivo no veiculo convertido informando que
0 equipamento ndo deve ser usado sem escoras/
macacos de solo em posi¢cao operacional. Também
€ responsabilidade do conversor do veiculo garantir
o funcionamento seguro do equipamento.

Para plataformas traseiras hidraulicas, conforme usado
em carga geral ou mais especializadas para cadeiras
de rodas, veja a Figura E176546.
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5.3 Sistemas de suporte

5.3.1 Sistemas de suporte

Para fixar um sistema de suporte, é recomendavel usar
as areas marcadas mostradas na Figura E176000.

OBSERVAGAO: Os locais de fixagdo superior n&o
sao estruturais e s6 acomodam uma
carga maxima de 30 kg.

* Os chassis devem ser rigidos, escorados
e parafusados pela porta. Use reforgos sob
o assoalho

* Nao é recomendavel perfurar o assoalho com
revestimentos de carga plastica

e Para uma fixagdo alternativa passando pelo
assoalho até as longarinas laterais, consulte:

segdo Chassi e montagem na carroceria deste

manual

Figura E176203 Perfuragdo do chassi e reforgo do

tubo.

Consulte: 5.15 Montagem do chassi e da carroceria

(pagina 202).

e As amarragbes do compartimento de carga
também podem ser usadas em locais de fixagédo
adicionais.

Consulte: 5.4 Espaco de carga (pagina 183).

» Verifique se a devida vedacao foi realizada para
evitar a entrada de agua, sal, poeira apds o corte
ou a perfuragdo da carroceria. Use materiais de
vedacao e acabamento e protegao contra corrosao
da parte inferior da carroceria aprovados pela Ford

¢ para minimizar a tensdo sobre a area superior
lateral da carroceria; arcos de teto de suporte
transversal adicionais devem ser usados

* Caso haja revestimentos planejados para a parte
interna da area de carga, todos os parafusos de
passagem do suporte devem ser acessiveis pelo
revestimento até a estrutura da carroceria com
placa expansora

« Sem fixacdo de suporte de carga apenas no
revestimento

« Tendo em vista um desempenho melhor contra
colisbes, o sistema de suporte deve ser projetado
com reforgos diagonais

e O veiculo deve ser equipado com anteparo
opcional padrdo Ford, caso disponivel, para
oferecer a melhor protegcao para o motorista e os
passageiros dianteiros, caso disponivel

* A preferéncia é pela existéncia de um rack em
cada lado para equilibrar a carga do veiculo

Para o design de um rack com vidro de transporte
na parte externa lateral da carroceria, construa uma
estrutura interna e parafuse pela lateral da carroceria
na estrutura interna usando os locais de fixagao
recomendados (veja as figuras E176000 e E176512)
ou as amarragdes do compartimento de carga.
Consulte: 5.4 Espaco de carga (pagina 183).

Para obter informacdes adicionais:
Consulte: 5.14 Prevencédo da corrosdo (pagina 201).

Para obter informagdes adicionais sobre zonas de
perfuragao de precaugao/proibida:

Consulte: 4.2 Guias para instalacdo e passagem

da fiacdo (pagina 45).
Consulte: 5.1 Carroceria (pagina 159).
Consulte: 5.6 Fechamentos da carroceria (pagina

187).

Locais de fixagcao recomendados

Item Descrigao

A Os veiculos de teto baixo ndo tém esse
local de fixagao.

FORD TRANSIT 2023
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Suporte de vidro no exterior da van

Suporte de vidro no exterior da van — passando pela parte fixa até a estrutura reforgada (minimo recomendado)

Para design do suporte de vidro para transporte no exterior da lateral da carroceria, as seguintes exigéncias
exclusivas sao recomendadas:

* Construa a estrutura interna e parafuse passando pela lateral da carroceria até a estrutura externa (veja
a Figura E176512).

* As estruturas internas devem ser rigidas, escoradas e parafusadas pela porta. Use reforgos sob o assoalho

» Evite as zonas de perfuracao proibida ao selecionar locais de fixagdo. Consulte: 4.2 Guias para instalacdo e
passagem da fiac&do (pagina 45).

+ E recomendavel equilibrar a carga do veiculo. Consulte: 1.12 Distribuicdo de carga (pagina 24).

» Distribua a forga de maneira igual a estrutura fixa

FORD TRANSIT 2023



5.4 Espaco de carga

5.4.1 Amarragoes do compartimento de
carga

Todos os veiculos acompanham amarragbes do
compartimento de carga. Elas sdo todas anéis “D”
conforme mostrado na Figura E146219. Nem todos
os veiculos tém todos os locais mostrados, e isso
dependera do veiculo base. Para obter informagdes
adicionais, consulte o Manual do proprietario. Para
obter locais de fixagdo adicionais, consulte:
5.3 Sistemas de suporte (pagina 181)..
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5.5 Painéis da carroceria da
extremidade dianteira

5.5.1 Particoes (anteparo) — Protegao
do motorista e do(s) passageiro(s)
dianteiro(s) na van, e no minibus (se
equipado)

ADVERTENCIA: Nao obstrua nenhum dos
defletores do anteparo.

CUIDADO: Os anteparos tém uma fungao
importante e sdo exigidos legalmente em
alguns territérios.

E de responsabilidade do Conversor do Veiculo garantir
que a legislacdo local atual, que rege anteparos
e grades de protegéo do vidro, seja cumprida. Também
€ de responsabilidade do Conversor do Veiculo cumprir
as exigéncias legais de fixagdo de carga em caso de
uso de um anteparo nao padrao Ford.

Furos de fixacdo do anteparo de teto médio

Os anteparos Ford padrdo nao tem uma folga entre
0 anteparo e a estrutura do chassi para permitir
o flexionamento natural da carroceria € uma circulagcao
de ar da cabine para o espago de carga traseiro tendo
em vista o controle da ventilagao.

A circulagdo do ar e o flexionamento da carroceria
também sdo levados em consideracdo quando se
projeta um anteparo alternativo. Nao é recomendavel
restringir o curso de ajuste do banco do motorista ou do
passageiro. A figura a seguir mostra os locais de fixagéo
do anteparo padréo na coluna “B”. Essas sao as porcas
de soldagem padréo. A linha padrao de anteparos Ford
pode ser reinstalada nesses pontos.

Em alguns territérios, trata-se de uma exigéncia legal que
as fixagOes de anteparo sejam inviolaveis. Para obter
mais informagdes, consulte a Concessionaria Ford local.

FORD TRANSIT 2023



Furos de fixacao do anteparo de teto alto
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5.5.2 Anteparo de polimero

Item Envidragamento Defletores laterais Ventilagao sob o banco do passageiro
Nao envidragado/ ,
1 envidracado Todos os veiculos
N&o envidragado/ ,
2 envidragado Todos os veiculos Somente LHD MHEV

Fixagcao no anteparo de polimero

ADVERTENCIA: Ndo obstrua nenhum dos
defletores do anteparo.

CUIDADO: Nao é recomendavel cortar o
anteparo de polimero porque isso pode
afetar a resisténcia e o desempenho.

OBSERVAGAO: Para obter mais informagdes, entre
em contato com a Concessionaria
Ford local.

OBSERVACAO: Durante a instalagdo de qualquer
coisa no anteparo de polimero,
a carga deve ser distribuida por igual
para equilibrar a carga do veiculo e
apoia-la usando os pontos de fixagao
indicados.

Em caso de instalagdo dos suportes auxiliares em um
anteparo de polimero, é recomendavel usar rebites
M5/M6 com o tamanho de perfuragao indicado para
rebites M5/M6.

A cabecga da fixagcdo usada deve ser maior do que
a perfuracdo para dispersar a carga e evitar a saida.
E recomendavel usar uma arruela ou um anel de
30 mm de didametro.

Todo rebite ou parafuso visivel na area da cabine deve
ser acabado ou tampado.

FORD TRANSIT 2023



5.6 Fechamentos da carroceria

OBSERVAGAO: Para obter mais informagdes, entre
em contato com a Concessionaria
Ford local.

5.6.1 Reducao da distancia da porta de
correr em veiculos M1

CUIDADO: Durante a conversdao de um
veiculo N1/N2 ou M2 em um veiculo M1, os
suportes espagadores nos lados esquerdo
e direito ou a peca projetada devem ser
reinstalados nas portas de correr de carga

lateral.
Item Descricao
Presilha espacadora:
1 Lado direito
Lado esquerdo
2 2 presilhas e fixadores

5.6.2 Sistema de seguranca, antifurto

e travamento

@ CUIDADO: Para evitar
segurangca no sistema de travamento,

é recomendavel conversar com a

Concessionaria Ford antes da realizagao das

conversoes.

complicagbes de

OBSERVACAO: Ndo ¢é recomendavel alterar
o sistema de travamento nem
danificar a protecdo de seguranca
em torno da trava e do trinco.

Durante a remocgéao e a reaplicagao das vedagdes de
porta, tome cuidado para instalar corretamente usando
as mesmas vedacoes, pois isso é fundamental para
o fechamento da porta. Qualquer modificagao feita nos
flanges ou nas superficies de vedagao exigirdo uma
consulta a Concessionaria Ford local. Isso também
pode incluir ajustes feitos na extragédo/ventilacao do ar
para auxiliar no fechamento da porta, caso mudangas
significativas nos fechamentos sejam necessarias.

O moddulo de controle da carroceria foi projetado para
funcionar especificamente com os mecanismos de trava
e trinco do Ford Transit e, assim, aciona os trincos para
travar e destrava-los em periodos especificos. Uma
funcionalidade de travamento elétrico adicional deve
se basear no uso de mecanismos de trinco adicionais
do Ford Transit. Os trincos adicionais podem ser
acionados por meio de relés conectados em paralelo
a trincos existentes.

As figuras a seguir mostram as areas nas quais nao
€ recomendavel perfurar.

Zona de perfuragao proibida — Porta lateral direita

Item Descricao
A 300 mm
35 mm
190 mm
150 mm
100 mm
140 mm
200 mm
70 mm

IT|IO|MmMmMm|OlO|w
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Zona de perfuracdo proibida — Porta lateral Zona de perfuragdo proibida — Portas de correr
esquerda laterais (porta lateral direita mostrada, porta lateral
esquerda simetricamente oposta)
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Item Descricao Item Descrigao
A 300 mm A 550 mm
B 55 mm B 450 mm
C 190 mm C 150 mm
D 150 mm D 550 mm
E 60 mm E 150 mm
F 140 mm F 200 mm
G 200 mm G 650 mm
H 90 mm H 450 mm

J 770 mm
K 350 mm
L 50 mm
M 200 mm
N 770 mm
P 270 mm

FORD TRANSIT 2023




Zona de perfuragdo proibida — Portas de carga Zona de perfuragao proibida — Portas de carga &)
traseiras, H2 traseiras, H3 |
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Item Descrigao Item Descrigao
A 320 mm A 550 mm
B 340 mm B 340 mm
C 170 mm C 170 mm
D 920 mm D 920 mm
E 200 mm E 200 mm
F 520 mm F 520 mm
G 300 mm G 300 mm
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5.7 Acabamento interno

OBSERVAGAO: Para obter mais informagdes, entre
em contato com a Concessionaria
Ford local.

5.7.1 Revestimento interno do
compartimento de carga

OBSERVACAO: Né&o danifique a trava, a dobradica,
o trinco ou o sistema do brago de
retengéo (cabos elétricos, sistema de
liberagédo) ao aplicar o revestimento
interno.

Tome cuidado para ndo danificar a protegcao contra
intempéries (anteparo de agua recobrindo o furo
de acesso a porta interna) ao remover ou aplicar
0 acabamento da porta interna.

ALERTAS:

Planeje pontos de fixagcdo para outras
instalagcdoes, como racks, a fim de garantir
a passagem dos parafusos. A fixagcdao no
material do revestimento pode ser
inadequada para funcionamento normal do
veiculo em seguranga.

Painéis da area de carga interna em madeira
envernizada ou pintada caso expostos
a condi¢goes de muita umidade.

O peso adicional do revestimento nas portas pode
exigir um reforgo adicional da porta e da coluna na
dobradi¢ca e no mecanismo de retencéo.

5.7.2 Forro/revestimento de compensado

CUIDADO: Sem perfurar o veiculo antes de
verificar as zonas de perfuragcdo de
precaucao/proibida e a passagem do fio
elétrico.

Consulte: 4.2 Guias para instalacdo e passagem

da fiacdo (pagina 45).

Consulte: 5.6 Fechamentos da carroceria (pagina

187).

Consulte: 5.1 Carroceria (pagina 159).

* Os painéis devem ser cortados a maquina com
precisao, nao livremente a mao, para reduzir
bordas e sobras

* Os painéis devem der pré-perfurados

* Nao perfure painéis de assoalho, use pontos de
amarragao de carga existentes ao prender os
painéis

* Recomenda-se que, durante a instalagdo de um
assoalho de compensado, ndo haja jun¢des

¢ Use acabamentos de assoalho em aluminio

* O compensado deve ter protecdo contra agua
(WBP, A prova de agua quente) (WBP também
€ utilizado no Mercado brasileiro)

+ E recomendavel usar 9 mm de espessura para
assoalhos e 6 mm de espessura para revestimentos
laterais e de porta

FORD TRANSIT 2023



5.8 Retrovisores traseiros OBSERVAGAO: Esta publicagdo inclui modelos
globais variados e variantes

5.8.1 Retrovisores de porta vendidos em todo o mundo, logo,
~ L ~ alguns catdlogos e versdes
OBSERVAGAO: Alargura maxima de uma conversao especificos talvez ndo sejam

de veiculo pode ser restringida
a menos de 2.400 mm para atender
a regulamentagdo de iluminagéo
ECE R48 que especifica as restrigdes
de largura para componentes de
iluminacao obrigatdrios. A instalagéo
de fardis de neblina traseira
opcionais restringe a largura do
veiculo a 2.375 mm.

vigentes para o mercado.

» Para territérios fora da Uniao Europeia, consulte
a legislacao local

Retrovisores de Brago Curto sdo especificados em
todas as versbGes e permitem largura maxima do
veiculo ou reboque de até 2,2 metros.
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Retrovisores de Brago Longo estdo disponiveis como
uma opgao nas variantes de Chassi Cabine e Chassi
de Motorhome, cobrindo veiculos ou reboques com
largura maxima de até 2,4 metros

FORD TRANSIT 2023 Data da publicagao: 03/2024
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5.9 Bancos

OBSERVACAO: Ao remontar o banco e o cinto
de seguranga, use parafusos
especificados e ndo se esqueca
de aplicar o torque especificado.
Para saber as especificacbes de
torque, entre em contato com
a Concessionaria Ford local.

5.9.1 Van

CUIDADO: Nao instale bancos na area de
carga traseira de uma van.

5.9.3 Posicoes de fixagao do banco traseiro

5.9.2 Van com vidros (minibus vidrada

A carroceria e o assoalho de uma van com vidros ndo estdo
equipados com os refor¢os indicados obrigatdrios para bancos
traseiros de Fabricantes de equipamentos originais (OEMs) e
sistemas de cinto de seguranga. N&o instale bancos traseiros
originais ou cintos de seguranca traseiros.

Para instalagao de bancos traseiros que ndo sejam OEM,
0s bancos traseiros e os sistemas de cinto de seguranca
precisam estar em conformidade com as exigéncias
legais relevantes e as diretivas ECE, ADR 3,4,5 ou ainda
com a legislacao local vigente.

Consulte: 3.7 Sistema de combustivel (pagina 42).

— Vans com anteparos.

D

escrigao

Eixo dianteiro

Linha central do veiculo

1630

1504

1060

895

845

670

520

1225

425

88

88

I—XL—IG)‘I'IITIUOUJZDMAg

1027
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5.9.4 Bancos aquecidos (se equipado)

ADVERTENCIA: A alimentagdo elétrica do
banco Ford aquecido original nao deve ser

usada com outros fins; por exemplo, outros
elétricos de consumo.

Nao é recomendavel reinstalar bancos aquecidos por
causa do funcionamento ou do mau funcionamento do
airbag em potencial (configuragao incorreta).

Posicdes de fixagdo do banco traseiro

A Figura E167683 mostra as posigdes de fixacdo do
banco na segunda e na terceira fileiras no assoalho.
Essas posi¢des independem da distancia entre eixos.
As fixagdes estdo sempre presentes, mas 0 acesso
a fixacao depende do painel do assoalho. Os furos de
acesso no painel do assoalho podem ser necessarios
para que se tenha acesso a fixagao.

FORD TRANSIT 2023

Data da publicagao: 03/2024
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5.10 Vidros, molduras Segdo transversal na lateral da carroceria tipo van
e mecanismos tipica para engenharia do vidro

OBSERVAGAO: Para obter mais informagdes, entre
em contato com a Concessionaria
Ford local.

5.10.1 Para-brisa e vidro traseiro
aquecidos (se equipado)

O sistema base nao deve ser violado
(controlado pelo médulo de controle da
carroceria e pela arquitetura multiplex),
e nenhuma alimentagdo deve ser removida
da fiagdo ou do controlador associado.

Essas opgbes ndo sao indicadas para instalagdo de
pods-venda ou do Conversor do Veiculo.
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5.10.2 Vidros laterais e traseiro

Para vidros, é recomendavel especificar o veiculo
base como tendo uma carroceria Kombi ou minibus —
no entanto, durante a conversao de uma van, é
preciso respeitar o seguinte:

» Corte o painel externo da lateral da carroceria e a
porta a 1 mm do flange do painel interno

* N&o corte juntas de painel ou colunas

» Use vidros aprovados para instalagao de acordo
com as exigéncias legais

*  Ap06s o corte do painel externo, una bem os painéis
interno e externo.

Item Descrigao
ADVERTENCIA: Para instalagio do banco A Segéo horizontal até a coluna C
traseiro: B Secao vertical até o vidro lateral
o (porta de carga nao lateral)
Consulte: 5.9 Bancos (pagina 192). y Vidro
2 Adesivo

Vista lateral da carroceria tipo van tipica para
P P P Corte o flange do painel externo rente

haria do vid R
engenharia do vidro 3 a borda do flange do painel interno
entre 0 e 1,5 mm
4 Guarnicao de acabamento do vidro

Para saber a distancia entre eixos do veiculo e a altura
do teto:

Consulte: 1.10 Pacote e ergonomia (pagina 20).
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5.11 Sistema de retencao
suplementar (SRS) do airbag

5.11.1 Airbags

Zonas de ativacao do airbag dianteiro

ALERTAS:

A

Nao coloque acessoérios na zona de ativagao
dos airbags do motorista e do passageiro
porque eles podem prejudicar a implantagao
do airbag.

Nao cole adesivos nas tampas de airbag
porque isso pode prejudicar o acionamento

A
do airbag.

OBSERVACAO: Veiculos especificados com um
airbag do passageiro dianteiro
tém um interruptor de desativagao
localizado na lateral do painel de
instrumentos, no lado do passageiro.
NAO remova nem tampe o interruptor
de desativacdo porque isso pode
obstruir o acesso ou o funcionamento
pode ser prejudicado.

Zona de ativagao do airbag dianteiro

Zonas de acionamento dos airbags laterais e de
cortina (se equipado)

Nao coloque acessoérios na zona de ativagao
dos airbags laterais e de cortina porque eles
podem prejudicar a implantacéo do airbag.

Ndo cole adesivos nas tampas de airbag
porque isso pode prejudicar o acionamento

do airbag.

OBSERVAGAO: E recomendavel especificar um
veiculo base sem airbags em caso
de planejamento das conversdes

Airbags laterais (montados no banco) (se
equipados): Os airbags laterais neste veiculo nao
foram validados para uso com bancos dianteiros
giratorios. Nao especifique um veiculo base com
airbags laterais caso pretenda reinstalar um dispositivo
giratorio nos bancos dianteiros e/ou um apoio de brago
no lado externo dos bancos dianteiros; isso pode afetar
o funcionamento e/ou o acionamento dos airbags
laterais.

Verifique se alguma tampa de airbag foi projetada para
ser usada com bancos equipados com airbags laterais.

Airbags de cortina (se equipado): As conversdes
extensas feitas no teto e no revestimento podem
prejudicar o acionamento dos airbags de cortina.
Caso o teto ou o revestimento precise ser modificado
ou substituido, ndo especifique airbags de cortina no
veiculo base.

Caso o acesso ao teto seja obrigatdrio, para instalar
acessorios externos montados no teto, por exemplo,
verifique se o revestimento ndo modificado foi
reinstalado usando-se pontos de montagem existentes.

Zona de acionamento do airbag lateral dianteiro
(se equipado)

Moédulo de controle de fixagdao (RCM)

O RCM esta localizado entre os bancos dianteiros,
sob o console do freio de estacionamento (veja
a Figura E167678).

ALERTAS:

A As conversdes ou os reforgos na area do

RCM podem afetar o tempo de acionamento
do airbag lateral e acarretar o acionamento
nao controlado do airbag lateral.

O dispositivo RCM é protegido pelo freio de
estacionamento e pelo console para evitar
danos causados por ocupantes pisando

A\

nessa area.
além do banco para ter acesso a traseira do
veiculo. O freio de estacionamento e o
console devem ser mantidos nas posi¢coes
instaladas para garantir a protegcao do RCM.
FORD TRANSIT 2023 Data da publicagao: 03/2024
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Moédulo de controle de fixagdo (RCM)

Sensor lateral

Sensores dianteiro, lateral e de porta

ALERTAS:

JAN
JAN

As conversoées ou os refor¢gos na area dos
sensores podem afetar o tempo de
acionamento do airbag lateral e acarretar
o acionamento nao controlado do airbag
lateral.

As operagoes de perfuragao ou
esmerilhamento nessas areas sO0 sao
permitidas quando os cabos da bateria sao
desconectados.

Caso o veiculo seja especificado com airbags
laterais e de cortina, verifique se todos os
acessorios estao livres em relagdo as zonas
de acionamento do airbag e se nenhum furo
foi feito no acabamento da porta, se a chapa
metalica interna ou externa esta vedada para
manter a integridade da cavidade da porta.
Deixar de vedar os furos no acabamento da
porta ou na chapa metalica pode afetar
a sensibilidade do sistema de fixagao.

Caso a bateria esteja desconectada: Consulte: 4.5
Sistemas de bateria (pagina 67). seg¢do Bateria do

sistema e sensor de monitoragdo para reconectar a
bateria

Sensor dianteiro

Sensor da porta

FORD TRANSIT 2023



5.12 Sistemas do cinto de
seguranca

OBSERVAGAO: Para obter mais informacdes, entre
em contato com a Concessionaria
Ford local.

5.12.1 Cintos de seguranga

ALERTAS:

A Siga os procedimentos de remocao

e instalagcado do sistema de cinto de seguranga
para garantir o funcionamento correto do
sistema de fixagao.

A As fivelas do cinto de seguranga ndo devem

ser modificadas no local nos bancos. Caso a
fivela do cinto de seguranga exija modificagao
ou remogao, ela deve ser realizada pelo
fornecedor do banco OEM.
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A remocgao e a reinstalagdo do cinto de seguranca,
da fivela ou de qualquer componente do sistema de
cinto de seguranca devem ser evitadas. No entanto,
caso a remocgao e a reinstalagdo do sistema sejam
necessarias durante a converséo, siga as diretrizes de
remocao e instalagéo do sistema de cinto de seguranca
conforme descrito no manual de servigos.

Durante a remocgéo do sistema de cinto de seguranga,
um retentor bifurcado da correia do cinto de seguranga
deve ser aplicado a correia 200 mm abaixo da parada
do botdo. Isso evita que toda a correia retorne ao
retrator e este fique travado.

Durante a reinstalacdo, ajuste o retrator no corpo
primeiro e puxe cuidadosamente a correia do retrator
para permitir o ajuste do lago D; em seguida, remova
o retentor bifurcado. Caso o retrator trave, deixe que
uma pequena parte da correia rebobine de volta ao
retrator para que a correia se solte. Nao tente soltar
o retrator puxando a correia com forga ou interferindo
manualmente no mecanismo de trava.

5.12.2 Lembrete do cinto de seguranc¢a do
motorista

Lembrete do cinto de seguranga do motorista € uma
exigéncia legal para um veiculo M1. Um interruptor
€ colocado na fivela do motorista para detectar o status
de uso do cinto de seguranga do motorista. Caso um
veiculo M1 seja modificado, essa fungao precisa ser
mantida.

FORD TRANSIT 2023 Data da publicagao: 03/2024
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5.13 Teto
5.13.1 Ventilagao de teto

Item Descrigao
1 Abertura do painel de teto

Geral - As aberturas ndo devem cortar os arcos de
teto (veja a Figura E176161). Os ventiladores devem
evitar a entrada direta de agua e poeira. Um sistema
de corte deve ser disponibilizado para evitar a entrada
de fumaca. As exigéncias legais de projecdes internas
e externas devem ser mantidas.

Caso seja cortado ou removido, um arco de teto
precisa ser substituido por uma estrutura indicada,
proporcionando a integridade e a funcionalidade
estruturais equivalentes as da estrutura original. Todas
as exigéncias legais devem ser mantidas.

Unidades de ventilagdo — O painel de teto pode
suportar até 1 kg em uma area de teto sem apoio.
Cargas de até 25 kg, no maximo, devem ser distribuidas
ao longo de todo o comprimento dos trilhos de teto
entre os arcos de teto.

Unidades de ar-condicionado — Unidades pesando
mais de 25 kg devem ser apoiadas internamente sobre
longarinas transversais distribuindo a carga para os
trilhos de teto.

FORD TRANSIT 2023



5.13.2 Racks de teto e bagageiros

Principios do design recomendados — Acessorios de retencao de carga

Item

Descrigao

—_

Bujao para evitar a entrada de agua e a corrosao

Parafuso M8

Vedagao

Sistema do rack de teto

Vedacao/Espagador (veja a Figura E247462)

Painel de teto

Reforco

Entrada maxima de 16 mm

130 mm

<|IX|>|N|lo|lo|ld|lw|N

47 mm

10 mm

—

ADVERTENCIA: Consulte o Manual do
proprietario para obter informagdes sobre o
transporte de carga e as cargas maximas de teto.

OBSERVAGAO: Leia e siga as instrugdes do fabricante
ao instalar um rack de teto.

OBSERVAGAO: O numero de fixacdes de retengdo de
carga varia de acordo com o veiculo.

Os racks de teto podem ser instalados em todas as
versbes de van, minibus, desde que se atenda ao
seguinte:

* A carga ndo deve exceder 79,3 kg em pontos de
fixagao individuais tendo em vista a durabilidade local

* Acarga nao deve exceder 190 kg no total tendo em
vista a durabilidade da estrutura

» Para obter informagdes de orientagdo sobre o
centro de gravidade:
Consulte: 1.16 Distribuicdo de carga

O ideal é que a superficie de suporte do rack de
teto preso seja a mesma do reforgo dentro do teto.
Por favor, consulte a Figura E176163, item 7 e as
dimensdes X, Y e R.

Verifique a vedagao de superficies; por exemplo:
com material de borracha EPDM ou equivalente,
e verifique a vedagéo ao longo do parafuso para
evitar a entrada de agua no interior do veiculo. Por
favor, veja a Figura E176163, itens 3 e 5.

O tamanho da rosca é M8. A entrada maxima do
parafuso M8 no teto é de 16 mm. Por favor, veja
a Figura E176163, detalhe “A”.

Leia e siga as instrugdes do fabricante ao instalar
um rack de teto.

Ao remover o rack de teto, verifique se os furos
estdo devidamente vedados com bujdes ou
elementos a prova d'agua equivalentes.

FORD TRANSIT 2023

Data da publicagao: 03/2024
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Dimenso6es recomendadas do espagador
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Item Descrigao
B Superficie do rolamento de carga — Vigas do rack de teto laterais devem ser centralizadas para
dentro/fora sobre pontos/depressdes de montagem no teto
X 127 mm
Y 50,8 mm
4 raios de 6,35 mm
d Furo de 10,00 0,15 mm de didmetro (centro do espagador)

OBSERVAGAO: Desbaste todas as bordas.

OBSERVAGAO: Evite a aplicagdo de carga
a superficie do painel de teto
Classe A.

Tolerancia da linha de acabamento + 0,5 mm
Espessura do material de teto baixo = 9,523 mm.

Espessura do material de tetos médio e alto =
14,28 mm.

FORD TRANSIT 2023




5.14 Prevencao da corrosao

OBSERVAGAO: Para obter mais informacdes, entre
em contato com a Concessionaria
Ford local.

5.14.1 Geral

Evite perfurar as longarinas de estrutura fechada da
carroceria para evitar riscos de corrosdo na limalha de
ferro.

Porém, caso seja necessario perfurar:

* Repinte as bordas metalicas e as proteja contra
corrosao apos operagdes de corte ou perfuragao

« Tente remover todas as limalhas de dentro da
longarina lateral e trate para evitar corroséo

* Aplique protecao contra corrosao dentro e fora da
estrutura do chassi.

Para soldagem: Consulte: 5.1 Carroceria (pagina

159).

5.14.2 Reparo de tinta danificada

Apds o corte ou o retrabalho em qualquer chapa
metalica no veiculo, a pintura danificada deve ser
reparada.

Verifique se todos os materiais sdo compativeis
com as especificagbes Ford relevantes e mantenha
o desempenho original sempre que possivel.

5.14.3 Protegao da parte inferior e do
material

ADVERTENCIA: Nio cubra excessivamente
ou contamine superficies de componentes
como freios ou catalisadores.

Verifique se todos os materiais sdo compativeis
com as especificagbes Ford relevantes e mantenha
o desempenho original sempre que possivel.

Alguns produtos préprios afetam os revestimentos
originais.

5.14.4 Pintura das rodas de rodagem

ADVERTENCIA: Nao pinte superficies da
bracadeira da roda em contato com outras
rodas, tambores ou discos de freio, cubos
e furos ou superficies sob porcas de rodas.
Qualquer tratamento adicional nessas areas
pode afetar o desempenho da bragadeira da
roda e a seguranga do veiculo. Mascare
a roda ao mudar a cor ou reparar a pintura.

5.14.5 Corrosao de contato

Ao usar materiais diferentes com um potencial
eletroquimico diferente, verifique se os materiais estéo
isolados entre si para evitar a corrosdo de contato
causada por uma diferenca de potencial.

Use materiais de isolamento indicados. Sempre
que possivel, escolha materiais com baixo nivel de
diferenca de potencial eletroquimico.

FORD TRANSIT 2023

Data da publicagao: 03/2024
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5.15 Montagem do chassi e da
carroceria
OBSERVAGAO: Para obter mais informagdes, entre

em contato com a Concessionaria
Ford local.

5.15.1 Pontos de montagem e tubos

Os furos no chassi sdo resultado do processo de
produgéo. Eles nao foram projetados para fixar
equipamentos adicionais. Caso fixagcdes adicionais
na estrutura do chassi sejam necessarias, siga
a recomendacédo dada na Figura E176204. Isso nado se
aplica a areas de aplicagbes de carga, como fixagbes
de mola ou de amortecedor.

OBSERVACAO: Ap6és a perfuragdo, desbaste
e escareie todos os furos, além de
remover as lascas do chassi. Siga
a prevencgao de corrosao.

Consulte: 5.14 Prevencao da corrosdo (pagina 201).

Subchassi para piso baixo ou outros equipamentos - Chassi Cabine

E74575

Item Descrigao
1 Membro de suporte flutuante longitudinal continuo ou apoio da carroceria
2 Sempre use ambos os lados de todos os suportes do chassi
3 Travessas
4,56 [Alivie a extremidade frontal e a longitudinal se houver risco de concentragéo de tensdes no

quadro do chassi devido ao contato longitudinal

5 mm (minimo)

50 mm (minimo)

Evite o contato longitudinal se possivel, o que pode criar concentracdo de tensdes

A

B

C 50 mm de largura para todos os suportes
D

r

20 mm (minimo)

FORD TRANSIT 2023



Perfuragao do chassi e reforgo do tubo
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Item Descrigao
1 Penetracao total; solda de diametro total em cada lado
Linha central de furos/tubos

Linha central de furos/tubos
De 30 mm a 35 mm

Diametro maximo de 16,5 mm
Diametro de 11 mm

De 30 mm a 35 mm

m(O|O|@|>|w|N

Minimo de 50 mm

Perfuragao do chassi e reforgo do tubo recomendados

Item Descrigao
1 Parafuso
2 Trilho longitudinal
3 Porca do parafuso
4 E recomendavel usar sempre um tubo
5 E recomendavel usar sempre arruelas. O tamanho minimo & igual & largura minima do trilho.
6 Assoalho — espessura minima de 37 mm

FORD TRANSIT 2023 Data da publicagao: 03/2024
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5.15.2 Estrutura da carroceria
autossustentavel

As carrocerias e estruturas podem ser consideradas
como autossustentaveis desde que obedecam as
seguintes regras:

* As longarinas transversais sdo usadas em cada
ponto de montagem do chassi; consulte: 5.1
Carroceria — Fixagao da carroceria do chassi:
figuras E67667, E167668, 167669 e E167670,
além de E74576 e E176203, nesta segao

 Cada longarina transversal tem uma conexao
devidamente projetada na parede lateral da
carroceria (3) ou no chassi de assoalho continuo
(5), mostrados na Figura E74576

* A parede lateral da carroceria ou o chassi de
assoalho continuo suporta qualquer ressalto além
da estrutura do chassi, seja no chassi padrao ou
estendido

Como alternativa, a estrutura autossustentavel da
carroceria também pode ser projetada conforme
mostrado na figura E74577. Esse conceito se baseia
em uma estrutura autossustentavel na qual o assoalho
€ montado diretamente sobre a superficie superior da
estrutura do chassi.

A Figura E74577 mostra uma secado transversal
genérica de veiculo na qual as longarinas transversais
e as escoras opostas estdo rentes a superficie das
longarinas laterais da estrutura do chassi.

E importante para o funcionamento geral da estrutura
do veiculo que as escoras estejam conectadas a um
chassi lateral continuo e longitudinal do assoalho ou
a um conjunto da estrutura lateral da carroceria.

Retrabalho do assoalho inferior somente para fins de
orientacéo:

* Projete as longarinas transversais exclusivas e as
escoras espacadas a uma inclinagdo maxima de
aproximadamente 600 mm

* Momento da escora reagir com a longarina
transversal entre a estrutura do chassi, com
parafusos comuns quando possivel; veja a Figura
E74577 Estrutura do chassi padrédo de assoalho
baixo.

» Perfure o chassi e adicione tubos espacadores;
consulte perfuragdo do chassi e reforgo do tubo;
veja a Figura E176204

* As extremidades externas da escora devem estar
presas no lado da carroceria que sustenta a carga/
carroceria de borda do assoalho ou na estrutura
lateral da carroceria (incluindo suporte sobre rodas)

* A caixa de roda estrutural deve manter
a continuidade longitudinal com um acessorio
rigido preso ao chassi de borda de assoalho ou
a estrutura lateral da carroceria

* As placas de assoalho devem estar bem presas
as longarinas transversais e as escoras, mas nao
a superficie superior da estrutura do chassi

* Anteparos térmicos de escape do assoalho inferior:
Consulte: 3.7 Sistema de combustivel (pagina 42).
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A caixa de roda estrutural deve manter a continuidade longitudinal com um acessério
rigido preso a borda do assoalho

&)
I
@)
Q)
-
o
o
®
=
®
Q
o
o
)
Q)
2

Item Descrigao
1 Use todos os locais padréo com 2 fixagdes M10
2 Painel do assoalho
3 Estruturas laterais da carroceria
4 Longarinas transversais do assoalho
5 Estrutura de perfil em U de assoalho continuo
6 Perfil em L longitudinal
7 Trilho da estrutura do chassi do veiculo base
8 Linha central do veiculo base

FORD TRANSIT 2023 Data da publicagao: 03/2024
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Estrutura do chassi padrao de assoalho baixo

Item Descrigao
1 Linha central vertical do veiculo
2 Painel do assoalho
3 Borda de assoalho continuo longitudinal
4 Escora
5 Assoalho baixo

5.15.3 Estrutura do chassi estendida
Geral:

As extensdes de ressalto traseiro estao disponiveis
como uma opgao de produgao regular

As carrocerias ou o0s equipamentos que
excederem o comprimento de extensdo padrao
devem ser escorados. Veja a Figura E74575 e as
longarinas longitudinais da carroceria inferior ou
a Figura E74576 e as estruturas autossustentaveis
da carroceria

E responsabilidade do Conversor do Veiculo
marcar no Manual do proprietario a carga util
disponivel orientada. Os pesos das chapas de eixo
e a massa de eixo permitida maxima, conforme
mostrado neste manual, ndo devem ser excedidos

O veiculo deve ser planejado para cargas
distribuidas de maneira uniforme.

5.15.4 Extensao da estrutura do chassi
traseiro nao padrao

Extensbes além da opcgéo de produgéo regular padrao
devem estar em conformidade com as seguintes
diretrizes:

A longarina traseira original e a barra sob o chassi
ou equivalente devem ser reposicionadas ao final de
qualquer extensao alterada para atender a legislacéo;
veja a Figura E176203, “Extensdo da estrutura do

chassi traseiro ndo padrao”. Além disso, consulte:
1.17 Reboque; Figura E167538.

A instalacdo padrdao da barra sob o chassi
é parafusada conforme  mostrado nas
Figuras E176203 e E167538, conforme
mencionado no paragrafo anterior

O conjunto de extenséao alterada deve incluir uma
longarina transversal préxima da extremidade da
estrutura do chassi original para substituir a barra
sob o chassi realocada (veja a Figura E74577).

Cacambas e carrocerias baixas fabricadas em
extensbes da opcdo de producdo ndo regular
devem ter longarinas longitudinais continuas
projetadas pelo fabricante da cacamba ou pelo
fornecedor do equipamento. Veja a Figura E74577
para resolver os momentos de pior cenario no
para-choque traseiro.

FORD TRANSIT 2023



Extensao da estrutura do chassi traseiro nao padrao

Item Descrigao
1 Secao transversal
2 Suporte de mola traseiro
3 4 parafusos M10
4 Conjunto do tubo espacgador
5 Flanges removidos
6 Flanges novos para barra sob o chassi

.

As extensdes devem ser presas a estrutura do
chassi em sanduiche sob o suporte do extensor de
mola traseira utilizando os 4 parafusos e os 4 furos
na traseira da estrutura do chassi, totalizando 8 por
veiculo (veja a Figura E176203).

Os 4 furos existentes mais atrés na estrutura
do chassi devem ser revestidos com tubos
para evitar o colapso da estrutura do chassi.
Veja a Figura E176203. O ideal é que os tubos
espagadores fagam parte de uma estrutura soldada
e que o conjunto do tubo prenda bem os tubos,
evitando a necessidade de soldar tubos no lugar
(veja a Figura E176203).

E preciso tomar cuidado ao apertar os parafusos
de suporte do extensor da mola e as porcas no
torque correto.

Para torques de aperto: Consulte: 1.11 Ferragens

(pagina 23).

As extensdes revestidas na parte externa da
estrutura do chassi exigirdo a remogao dos flanges
de fixacdo da barra sob o chassi nas extremidades
da estrutura do chassi. As bordas de corte devem
ser totalmente protegidas contra a corrosao.

Consulte: 5.14 Prevencédo da corrosdo (pagina 201).

A perfuracao dos flanges superiores s6 é permitida
na direcao traseira dos suportes de mola, tendo
em vista a continuidade da placa de fechamento
da extensdo alterada, se necessario. O diametro
dos furos deve ser de 6,0 mm, no maximo

Recomenda-se que a extensao alterada tenha
uma secao fechada semelhante, além de mesma
espessura e propriedades de material da estrutura
do chassi existente

Uma secéao aberta equivalente para o conjunto de
extenséao fica a critério do Conversor do Veiculo;
os furos de iluminagdo na nova extensdo e nas
longarinas transversais sao opcionais

Nao solde o chassi original exceto conforme
especificado ao adicionar tubos de refor¢o. Veja
a Figura E745171

Nao perfure a superficie superior ou inferior
da estrutura do chassi, inclusive os flanges
removidos, exceto quando recomendado acima
para continuidade do fechamento

Qualquer acabamento alternativo, como
galvanizagéo a quente, fica a critério do fabricante
da carroceria, desde que ndo tenha um efeito
negativo sobre o produto Ford original.

Consulte: 5.14 Prevencédo da corrosdo (pagina 201).

FORD TRANSIT 2023

Data da publicagao: 03/2024



5.15.5 Perfuracao do chassi e reforgo do
tubo

A estrutura do chassi pode ser perfurada e os tubos
espacgadores podem ser soldados no lugar, desde que
se aplique o seguinte:

* Respeite todos os detalhes mostrados na Figura
E148689

» Localize e perfure os orificios com precisdo usando
um gabarito para garantir que os furos estejam
alinhados nalinha central vertical do chassi (permita
o angulo de inclinagéo da longarina lateral)

» Faca um furo pequeno e o aumente

¢ Tente remover todas as limalhas de dentro da
longarina lateral e trate para evitar corroséo

* Solde completamente cada extremidade do tubo e
esmerilhe de modo que ela fique plana e quadrada,
em grupos, caso aplicavel. Preste atencdo no
angulo de inclinagéo da longarina lateral.

* Aplique protegéo contra corrosédo dentro e fora da
estrutura do chassi.

Consulte: 5.14 Prevencédo da corrosdo (pagina 201).

* Os furos devem ser feitos em grupos de dois,
espacados verticalmente entre 30 mm a 35 mm
na superficie superior e/ou inferior da estrutura
do chassi ou horizontalmente a uma inclinagao
minima de 50 mm, 30 mm a 35 mm da superficie
superior e/ou inferior da estrutura do chassi. Veja a
Figura E148689

* Use sempre parafusos M10 de pelo menos 8.8

* Nao posicione tubos na altura média da estrutura
do chassi, pois isso pode criar “acumulo de 6leo”
das paredes laterais da sec¢éo profunda.

* Quando possivel, momentos de escora devem
ser resolvidos por meio do encaixe das longarinas
transversais internas entre as longarinas laterais
do chassi com as escoras. Veja a Figura E74577

* Um didmetro de 16,5 mm é o tamanho maximo de
orificio na parede lateral da estrutura do chassi,
independentemente do uso

Evite perfurar as longarinas de estrutura fechada da
carroceria para evitar riscos de corrosdo na limalha de
ferro.

Consulte: 5.14 Prevencao da corrosdo (pagina 201).

A perfuracao e a soldagem do chassi e da estrutura da
carroceria precisam ser realizadas de acordo com as
diretrizes.

Consulte: 5.1 Carroceria (pagina 159).

5.15.6 Equipamento auxiliar - Montagem
do subchassi

O subchassi e as longarinas longitudinais comuns para
carrocerias de cagamba, de baixas ou rebaixadas, ou
ainda de equipamentos, que excedam o tamanho da
estrutura da ordem de produgédo regular ou padrao
devem estar de acordo com as seguintes diretrizes:

 As cagambas e as carrocerias baixas montadas
em longarinas longitudinais integradas, metal na
secdo de caixa ou canal — em vez de madeira —
devem usar os dois lados de todos os suportes de
montagem do chassi. Veja a Figura E74575

* As longarinas longitudinais devem ser aliviadas
na extremidade frontal para evitar que entrem em
contato com a superficie superior da estrutura
do chassi a fim de minimizar a concentragao de
pressdo. Veja a Figura E74575. No entanto, é
preferivel montar as longarinas longitudinais
nos suportes de montagem, com uma folga na
superficie superior da estrutura do chassi

* Cada conjunto de suportes deve usar 2 parafusos
M10 de pelo menos 8.8

* Os 2 conjuntos traseiros de furos/locais de
montagem da estrutura do chassi devem ter um
torque de parafuso total com 100% de aderéncia.
A fixagdo aos furos/locais do chassi a frente
restantes precisa estar bem localizada e presa,
embora permitindo relativa flexibilidade entre
0 subchassi e a estrutura do chassi. Por exemplo,
os dispositivos de controle da bragadeira, como
pilhas de arruelas cbénicas ou molas de maquina
com fixadores autotravantes

e As alturas minimas em relagcdo ao assoalho
precisardo de caixas de arco para liberar os pneus
traseiros. Para obter o batente de pneu relevante,
consulte “Planilhas de dados do veiculo”.

Carrocerias baixas montadas
rebaixadas — (nao ilustradas)

no pedestal ou

Para carrocerias ou equipamentos que ndo excedam
o comprimento da estrutura do chassi da ordem de
producao regular.

Para cacambas retas e carrocerias baixas acima da
posicdo maxima do pneu “rebatido” para conseguir
uma superficie ininterrupta no assoalho reto, consulte
“Planilhas de dados do veiculo”.

* Suportes longitudinais para dentro e para fora
s6 devem ser adicionados entre 2 longarinas
transversais mais atras

» Todos os furos/locais de montagem de estrutura do
chassi devem ser usados sempre

« Todas as fixagbes de suporte de montagem
da estrutura do chassi devem ter um torque de
parafuso total com 100% de aderéncia por atrito
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